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INSTRUCTIUNI
PENTRU COMPLETAREA RAPORTULUI STATISTIC
PRIVIND TROLEIBUZELE
(formular nr. 1 trol.)

Principii generale

Raportul statistic «Troleibuze» (f. nr. 1 trol., anual), aprobat de BNS al Republicii Moldova, se Intocmeste de directiile de
troleibuze din subordinea primariilor ordgenesti si de alte subdiviziuni structurale, care au inscrise in inventar mijloace de
transport cu tractiune electrica si se prezintd in termenele stabilite si pe adresele indicate in formular.

1. Lungimea liniilor

1.1. Lungimea liniilor in exploatare de o singura cale se calculeazd ca suma intre lungimea liniei de folosintd generala
(p-1.2.) si lungimea liniei de acces sau de folosinta speciala (p.1.3.).

1.2. Din lungimea totala a liniei in exploatare se raporteaza separat lungimea liniilor de folosinta generala si de folosinta
speciala.

Lungimea liniilor de troleibuz de folosinta generalad in exploatare se constituie din distanta efectiva intre axele statiilor
terminus care servesc pentru imbarcarea si debarcarea pasagerilor in cazul transporturilor cu platd sau incarcarea-descarcarea
marfurilor din mijloacele de transport. Lungimea liniilor de troleibuz de folosintd generald in exploatare se determina conform
axei cdii magistrale (pe sectoarele cu doud sau mai multe cai — conform axei cu cea mai mica lungime).

Ex. 1. Daca sectorul de cale intre axele celor mai apropiate statii e constituit dintr-o singura cale cu lungimea de 400 m,
lungimea liniei in exploatare este egala cu 400 m.

Ex. 2. Daca sectorul de cale intre axele celor mai apropiate statii este constituit din doud céi cu lungimea de 590 m si 600
m, lungimea in exploatare a acestui sector este egala cu 590 m tnmultita la 2.

Lungimea liniilor de folosinta generala in exploatare cuprinde toate ramificatiile pe care se imbarca si se debarca pasagerii
la transporturile cu plata sau se Incarca si se descarca marfurile din mijloacele de transport.

Lungimea liniilor haltelor de incrucisare, ramificatiilor etc. (exceptind liniile magistrale) nu se include in lungimea totala a
liniilor de folosinta generald in exploatare chiar si in situatia cind aceste linii servesc pentru imbarcarea si debarcarea
pasagerilor la transporturile cu plata si pentru incarcarea si descarcarea marfurilor din mijloace de transport.

Astfel, lungimea liniilor de folosintd generald in exploatare se constituie din lungimea totald a liniilor de troleibuz
(exceptind sectoarele care se suprapun) ce servesc pentru transportul de pasageri cu plata.

1.3. Lungimea liniilor de folosinta speciala in exploatare reprezinta lungimea efectiva a liniei date din punctul de racordare
a ei la liniile de folosintd generald pina la axa celor mai indepartate statii terminus, indiferent de faptul daca calea cea mai lunga
este autonoma sau se constituie din citeva cai, ramificatii bretele ce se succed.

Lungimea liniilor de folosinta speciala se determina conform axei caii magistrale.

Lungimea céilor din statii, cdilor haltelor de Incrucisare, ramificatiilor si a altor céi (exceptind cdile magistrale) nu se
include 1n lungimea totala a liniei de folosinta speciala.

1.4. Lungimea desfasurata a liniei de o singura cale reprezintd suma lungimilor cailor magistrale, secundare (de retur) si a
altor cai (linii), ramificatii, halte de incrucisare, bretele, cai circulare s. a., indiferent de faptul daca aceste linii sint de folosinta
generala (de pasageri) sau speciala.

2. Depouri

2.1. Numarul de depouri se raporteazd in conformitate cu datele din inventarul unitatii privind existenta depourilor
teritorial izolate la sfirgitul anului raportat.

2.2. Capacitatea proiectatad si capacitatea de primire a depoului reprezintd numarul de troleibuze care, in functie de
suprafetele si utilajele de productie, sint intretinute tehnic si reparate si dispun de locuri pentru stationare in conformitate cu
normele si regulile de reparatii si intretinere in depouri.

3. Mijloacele de transport

3.1. La numarul de inventar al mijloacelor de transport se raporteaza toate troleibuzele de pasageri inscrise in inventarul
unitatii raportate la sfirgitul anului: in exploatare, in rezerva, in stationare, in reparatie si in asteptarea acesteia, inclusiv
troleibuzele deteriorate care inca nu sint scoase din inventar 1n ordinea stabilita.

Troleibuzele-scoald nu se includ in numarul troleibuzelor de pasageri din inventar, ci se raporteaza ca troleibuze cu
destinatie speciala.

3.2. Capacitatea in locuri a mijloacelor de transport se calculeazd ca produs intre numarul mijloacelor de transport din
inventar i capacitatea troleibuzelor pe tipuri conform fiselor tehnice ale acestora, luindu-se ca baza 5 persoane la 1 m. p. din
suprafata si locurile pe scaune.

3.3. Capacitatea n locuri pe scaune se calculeaza ca produs intre numarul mijloacelor de transport din inventar pe tipuri
de troleibuze i numarul locurilor pe scaune in corespundere cu fisele tehnice.

3.4. La iesiri de mijloace de transport se raporteaza troleibuzele casate in ordinea stabilita din cauza deteriorarii, uzurii
sau din alte cauze; troleibuzele predate altor unitati; troleibuzele-scoald si troleibuzele reutilate in troleibuze cu destinatie
speciala.



3.5. Numarul mijloacelor de transport reparate capital se determind in conformitate cu procesele-verbale de receptie
intocmite in ordinea stabilita, indiferent de locul executarii reparatiei: la uzind, in atelier sau in depou.

3.6. Durata de exploatare a troleibuzelor se specifica pe tipuri de troleibuze.

3.7. La mijloacele speciale de transport se raporteaza troleibuzele cu destinatie speciald de marfuri si troleibuzele-scoala
(de pasageri). Troleibuzele cu destinatie speciala nu se includ in numarul total al mijloacelor de transport de pasageri.

4. Prestatiile si utilizarea transportului electric

4.1. Troleibuzele-zile ale mijloacelor de transport pentru pasageri la dispozitia unitatii se calculeaza ca suma a zilelor
calendaristice de aflare a troleibuzelor in unitate, inclusiv in zilele de odihna si de sarbatoare. Troleibuzele-zile se raporteaza
ca troleibuze-zile in circulatie i in imobilizare in functie de utilizarea si starea tehnica a mijloacelor de transport.

4.2. Troleibuzele-zile in circulatie se calculeaza ca suma a troleibuzelor de pasageri care au iesit pe traseu in fiecare zi
calendaristicd a anului raportat. Se considera troleibuz iesit pe traseu mijlocul de transport care a realizat o turd (s-a pornit din
statia terminus si a revenit in ea).

Daca troleibuzul a iesit pe traseu de mai multe ori in 24 de ore, la calcularea troleibuzelor-zile in circulatie acest mijloc de
transport se raporteaza o singura data.

Troleibuzele-scoala sau in rezerva, iesite pe traseu in cursul zilei pentru optimizarea circulatiei sau inlocuirea unui
troleibuz defect, se raporteaza la indicatorii «Troleibuze-zile» la dispozitia unitatii si «Din care in circulatie», daca au executat
in cursul zilei cel putin o tura.

Daca troleibuzul defect (dupa inlaturarea defectiunii) a reluat circulatia pe traseu, iar troleibuzul de rezerva cu care era
inlocuit s-a retras in depou, acesta din urma nu se include in numarul total de troleibuze-zile in circulatie.

Troleibuzul care s-a defectat in prima cursa si n-a mai iesit pe traseu sau n-a fost inlocuit cu un troleibuz de rezerva nu se
ia 1n calcul la determinarea troleibuzelor-zile in circulatie.

4.3. Pe rindul «Troleibuze-zile in imobilizare» se inregistreaza mijloacele de transport cu tractiune electricd in reparatii
programate si neprogramate. Reparatii programate sint considerate reparatiile executate in conformitate cu programul si cu
normele de parcurs intre reparatii. Alte reparatii (depandri, reparatii ocazionale) sau curente (capitale) executate inainte de
termen, adica pina la realizarea parcursului intre reparatii, sint considerate reparatii neprogramate.

Durata de stationare a troleibuzelor in reparatie se calculeaza incepind cu ziua instalarii troleibuzului in zona de reparatii
din depou sau cu ziua transportarii acestuia la atelier ori la uzina pina in ziua de iesire din reparatie in baza unui proces-verbal
de receptie, intocmit in ordinea stabilitd, sau de sosire a troleibuzului din reparatie (luindu-se in calcul si zilele de aflare in
drum).

Numérul de troleibuze-zile la dispozitia unitatii trebuie sd depaseascd numarul de troleibuze-zile in circulatie si in
imobilizare pe contul troleibuzelor-zile de stationare in stare buna de circulatie, care nu se raporteaza separat.

4.4. Durata de circulatie a mijloacelor de transport cu tractiune electricd pentru pasageri se calculeaza ca suma a orelor
de aflare a troleibuzelor pe traseu in fiecare zi de activitate pe parcursul anului raportat.

Orele efectiv realizate de mijloacele de transport se iau in calcul incepind cu iesirea troleibuzelor pe traseu pina la
retragerea lor In depou sau in alte spatii de stationare, exceptindu-se durata stationarilor efective, daca acestea depasesc 10
minute independent de cauzele stationarii si de faptul daca ele sint programate conform orarului de circulatie.

4.5. Parcursul mijloacelor de transport pentru pasageri in troleibuze-kilo-metri se calculeaza ca sumi a parcursurilor
fiecarui troleibuz din momentul iesirii acestuia pe traseu pind la momentul retragerii lui in depou pentru fiecare zi a perioadei
raportate.

4.6. Prestatiile de transport — parcursul troleibuzelor de pasageri in functie de capacitatea lor — se calculeaza ca produs
intre parcursul troleibuzelor de pasageri si capacitatea lor pe tipuri conform figelor tehnice, luindu-se ca baza 5 persoane la 1
m. p. din suprafata plus locurile pe scaune.

4.7. Prestatiile de transport — parcursul troleibuzelor de pasageri in functie de locurile pe scaune — se calculeaza ca
produs intre parcursul troleibuzelor de pasageri si capacitatea tipului respectiv al mijlocului de transport in locuri pe scaune
conform fisei tehnice.

4.8. In raport se noteazi numirul pasagerilor transportati, inclusiv al pasagerilor care beneficiazd de gratuitati de
transport. Din numarul total se evidentiaza numarul de pasageri transportati cu platd. Numarul pasagerilor transportati cu plata
se determina in conformitate cu urmatoarele documente:

a) la transporturile de pasageri in trafic urban cu bilete de caldtorie fard taxator numarul pasagerilor transportati se
calculeaza ca raport intre suma obtinuta din vinzarea de bilete si tariful unic aplicat in localitatea respectiva,

b) la transporturile de pasageri cu abonamente lunare (trimestriale) numarul pasagerilor transportati in cursul unei luni se
calculeaza ca produs intre numarul abonamentelor vindute si numarul de calatorii realizate intr-o luna (tabelul 1).

Tabelul 1
Numarul calétoriilor realizate
in cursul unei luni cu diverse
mijloace de transport
. troleibuze
troleibuze .
si autobuze
Pentru unitati 125 65
Pentru persoane fizice (inclusiv studenti si elevi ai institutiilor de
invatamint mediu de specialitate)
Pentru elevi (in cursul anului de studii) 120 65
100 50




4.9. Numarul persoanelor care beneficiaza de gratuitati de transport se determind in conformitate cu numdrul
documentelor care atestd acest drept. Datele cu privire la aceste documente se furnizeaza de Primaria orasului, Sectia
Administrativ-Militarda Orasenecasca, organele de asistentd sociald §. a. Numarul pasagerilor transportati se calculeaza in
functie de numarul conventional de 50 calatorii pe lund efectuate cu fiecare mijloc de transport de toate categoriile de persoane
care beneficiaza de gratuitati de transport, sau conform numarului de calatorii aprobat de Primaria orasului, in baza cercetarii
selective realizate (de exemplu o data in cinci ani).

4.10. In situatia cind in oras se aplica un tarif unic si sint valabile bilete de calatorie unice pentru mai multe mijloace de
transport urban, numarul pasagerilor transportati se calculeaza ca raport intre suma obtinuta din vinzarea biletelor de calatorie
si tariful unic, urmind ca rezultatele sa fie repartizate de intreprinderile de autobuze si troleibuze conform prestatiilor (in locuri
— kilometri).

4.11. Parcursul pasagerilor cu troleibuzele se calculeaza ca produs intre numarul pasagerilor transportati si distanta
medie de circulatie a pasagerilor cu troleibuzele. Distanta medie de circulatie se stabileste o data in cinci ani in urma cercetarii
fluxului de pasageri pe traseele de troleibuze ale oragului respectiv, se aproba in ordinea stabilitd si se ia in calcul ca o marime
constanta.

4.12. Rindul ,,Curse programate conform orarului” se completeazad in corespundere cu orarul de circulatic a
troleibuzelor de pasageri. Cursa a troleibuzului este parcursul acestuia de la o statie terminus pina la cealalta.

Numarul de curse efectiv realizate se raporteaza in baza foilor de parcurs si a situatilor de curse efectuate (conform
mentiunilor de sosire a troleibuzelor in statiile terminus ale traseului).

Cursa se considera executatd conform orarului, dacd troleibuzul a parcurs traseul intre statiile terminus prin punctele de
control in intervalul de timp indicat in orar sau cu abateri de plus 2 minute (intirziere) sau minus 1 minut. Pe traseele cu
intervalul de circulatie de pina la 2 minute se admit abateri de plus-minus 1 minut.

4.13. fin situatia cind pentru transportul de pasageri a fost utilizat un troleibuz-scoala, care in cursul zilei a executat cel
putin o turd, acest troleibuz se raporteaza la toti indicatorii din cap. IV primind utilizarea troleibuzelor si prestatiile lor.

5. Sistemul energetic

5.1. In raport se inregistreazd numarul substatiilor electrice de transformare pentru tractiune inscrise in inventarul
unitatii la sfirgitul anului raportat.

5.2. Puterea instalata a substatiilor de tractiune se calculeaza ca suma a puterilor instalate ale tuturor redresoarelor in
functiune si in rezerva din substatiile electrice de transformare, care figureaza in inventar la sfirgitul anului.

Puterea substatiilor electrice care alimenteaza cu energie electrica traseele de troleibuze se inscrie in raportul prezentat de
intreprinderile de troleibuze.

5.3. Lungimea retelelor de alimentare si de Intoarcere a curentului continuu din inventarul unitatii la sfirsitul anului se
constituie din lungimea tuturor cablurilor subterane si a conductoarelor aeriene.

5.4. Din lungimea totald se evidentiazd lungimea retelei aeriene. Lungimea retelei de contact nu se include in lungimea
totala a retelei de alimentare si de intoarcere.

6. Indicatori financiari

6.1. La veniturile obtinute din transporturile de pasageri si de bagaje se raporteaza veniturile obtinute din transporturile
de pasageri si de bagaje, finantarile de la bugetele local si republican, sumele alocate de unitdtile industriale si alte surse.

6.2. La veniturile obtinute din vinzarea biletelor de calatorie se raporteaza incasarile pentru toate categoriile de bilete de
calatorie vindute 1n anul raportat.

Daca in orag se aplica un tarif unic si sint valabile bilete (abonamente) unice pentru diverse mijloace de transport urban in
comun, veniturile se repartizeaza intre unitatile de transport de pasageri (de autobuze, de troleibuze) proportional cu prestatiile.

6.3. La cheltuielile de exploatare aferente transporturilor de pasageri si de bagaje se raporteaza cheltuielile legate
nemijlocit de transportarea pasagerilor cu troleibuzele, adica cheltuielile care constituie pretul de cost al transportului de
pasageri.

Cheltuielile aferente gospodariilor anexe si a altor activitati auxiliare nu se includ in raport.

6.4. In raport nu se inregistreaza valoarea de inventar a mijloacelor fixe cu destinatia social-culturala (cladiri de locuit,
camine, institutii pentru copii, tabere de odihna, unititi medico-sanitare, combinate didactice etc.).



HATIMOHAJIBHOE BIOPO CTATUCTHKU PECITYBJIMKU MOJIJIOBA

Ymeeporcoena npuxazom HEC
Pecnybruxu Mondosa
Ne 121 om 10 nosabps 2014 2.

MHCTPYKIOMHUA
O 3ATTIOJTHEHUIO TOCYJAPCTBEHHOM CTATUCTUYECKOM OTYETHOCTH
O TPOJUIEMBYCHOM TPAHCIIOPTE
(popma Ne 1-Tpour.)

OO01He MoJI0KeHHS

Craructuyueckas OTYETHOCTh O TPOJUICHOYCHOM TpaHCIopTe o0miero mnojb3oBanus, yrBepxaeHHas HBC PecmyGnuku
MomngoBa (popma Ne 1-tpois., romoBasi) cocraBisieTcsi TPOJUICHOYCHBIMHM YHPaBICHHUSMH, HAXOJSIIUMHUCSH B BeICHUE
IIpuMdpuu ropojoB, NPEeNIPUATHSIMHE U OPraHU3AIMSIMU APYroi BEAOMCTBEHHON NMPHUHAJICKHOCTH, UMEIOIIMMU Ha CBOEM
OanaHce XO3sIMCTBO rOP3JIEKTPOTPAHCIIOPTA U MIPEACTABISIETCS B /Ipeca U CPOKH, yKa3aHHbIE Ha (hopMme.

1. IIpoTs:KeHHOCTH JIMHUI

1.1. TIporskeHHe SKCIUTyaTallMOHHOM JMHWH IOKa3bIBACTCS B OJHOIYTHOM HCUHCICHHH KaK CyMMa IacCaXKHPCKOH
JIMHHY, WA JIMHAK OOLIero moik30BaHus (IfyHKT 1.2.) ¥ NOABEe3JHON JIMHWUH, WM JIMHAYM HEOoOIIero mojap30BaHus (IyHKT 1.3.).

1.2. U3 obmel NpOTSHKEHHOCTH SKCIUTyaTallMOHHOW JIMHUM BBIACTACTCS AJIMHA IACCAKUPCKOW JIMHWH, WIH JHHUH
00I1ero MOJTb30BaHUS U JINHAN HEOOIETO MOIb30BaHNUS.

OKCITyaTallMoOHHAS JJIMHA TPOJICHOYCHBIX JIMHUI OOIIEro MOJIb30BAHUS NPEICTAaBISET COOOH (aKTHUECKYIO AIMHY
MEX]Iy OCSIMH OCTaHOBOUHBIX ITYHKTOB (OTPaHUYMBAOLINX MEPETOH), MPEAHA3HAYEHHBIX AJIS MOCAIKH, BBICAJKH ITacCakKUPOB
IIPU IUIATHBIX MEpeBO3KaxX MacCaXXHpOB, MOTPY3KHU, BBITPY3KH T'PY30B M3 MOJBHKHOTO COCTaBa. DKCIUTyaTallMOHHAs IMHA
TPOJUIEHOYCHBIX JIMHUKA OOLIETO TT0JIb30BaHKS U3MEPSIETCS [0 OCH INIABHOTO MyTH (Ha y4acTKax ¢ JAByMs MM OoJiee MyTsIMH —
10 OCH, IIyTH C HAUMEHbBIICH JUINHOI).

IMpumep 1. Ecnu neperon Mexay ocsiMH OMIDKaWIIMX APYT K IPYry OCTAHOBOYHBIX IMYHKTOB SIBIISIETCSI OJHONMYTHBIM U
paBubM 400 M., TO €To dKCITyaTaloHHas JuyinHa paBHa 400 M.

IMpumep 2. Ecnu meperoH Mexmy ocsiMH OMKalmIMX APYr K OPYTYy OCTAHOBOYHBIX IIYHKTOB SIBIISETCS JIBYXITYTHBIM,
JUIMHA OJHOro U3 nmyter paBHa 590 M., BToporo — 600 M., TO 3KCIUTyaTallMOHHAS UIMHA 3TOT0 neperoHa 590 M. yMHOKEHHast
Ha JIBa.

B skcmryaTtalioHHYI0 ANMHY OOINETO MOJIb30BaHMUS BKIIIOYAIOTCS BCE OTBETBIICHUS, HA KOTOPBIX MMPOM3BOAMUTCS MOCAJIKA,
BBICA/IKa TTACCAKMPOB IIPH IUIATHBIX MIEPEBO3KaX MACCa’KMUPOB, TIOTPY3Ka, BBITPY3Ka TPY30B U3 MOABMKHOTO COCTABA.

JnHa JTMHUKA pa3be3fioB, Y3JI0B M APYIHX (KpOME TJIaBHBIX) B OOLIYIO AKCIUTyaTallHOHHYIO IUTMHY JIMHMK 0OIIero
MIOJIF30BAHUS HE BKIJIIOYAETCS, Ja’Ke €CJIM ITH JIMHUHM OJHOBPEMEHHO MCIOJB3YIOTCA JUIS TOCAIKH, BHICAJIKH MACCAKUPOB MpPHU
IUTaTHBIX MIEPEBO3KaX MacCaKUPOB, MOTPY3KHU, BRITPY3KH I'PY30B U3 HOJABIKHOTO COCTaBa.

Takum 00pa3om, SKCIUTyaTallMOHHAs [UIMHA JIMHUH OOLIEro IoJb30BaHMs IPEICTaBIsIeT CcO00H OoOIIyr0 UIMHY
TPOJUIEHOYCHBIX TMHUH (0€3 NepeKPhIBAIOIIMXCS YUaCTKOB JIMHUIA), MpeHA3HAYCHHBIX JJIsI IUIATHBIX MEPEBO30K MACCaKUPOB.

1.3. DkcrulyatannoHHas JJIMHA JMHUA HEOOIIero Mojb30BaHMs MPEICTaBISIET CO00H (haKTUYECKYyIO JJIMHY OT TOYKH
COEIMHEHUS ITOH JMHUM C IMHUSAMH OOILIET0 MOIb30BaHMUs 10 OCH Haubosee yAaaeHHOTO (OT TOYKH COSAMHEHHsI) KOHEUHOTO
ITYHKTA JIMHAW HE3aBHCHMO OT TOTO, SIBJISIETCS JIM CaMblil JJIMHHBIN IyTh CAMOCTOSITENBHBIM WIIM 3TOT ITyTh BKIIFOYAET B CEOS
HECKOJIBKO CJISTYIOLINX APYT 33 APYTOM IMyTeHl, Che3/10B, OTBETBICHHH.

OKCITyaTallMOHHAS JUTMHA JIMHUHA HEOOIETO MOIb30BaHNs H3MEPSETCS 110 OCH TJIABHOTO ITyTH.

JlnrHA CTaHIMOHHBIX ITyTEH, IMyTel pa3be3/ioB, Y3/I0B U APYIHX (KpOME IJIaBHBIX) B OOIIYIO IKCILTYaTAl[MOHHYIO JUIHHY
JIMHUM HEOOIIEro MoJIb30BaHMs HE BKIIIOYAETCS.

1.4. TlpotsxeHne pa3BepHYTON JIMHUHU B OJHOIYTHOM HCUHCIICHUH MPEJCTABIAET cOO0M CyMMYy AJIMHBI TIIaBHBIX MyTeEH,
BTOpBIX (OOpaTHBIX), TPETBUX M T. A. IyTeil (IMHMA), ImyTed (JIMHMHA) OTBETBICHMH, Pa3be3lloB, y3JIOB, ChE3JOB, IMyTeH
MTOBTOPHBIX KOJIEI M JIPYTHX IIyTeH, HE3aBHCHMO OT TOTO, SIBJIAIOTCS JIM JIMHUM MACCAXUPCKUMM WM MyTSIMH HEOOIIero
MTOJIF30BAHUSI.

2. leno

2.1. Komu4ecTBO 1Em0 OTPakaeTCsl B OTYETe HA OCHOBAHWM WHBCHTAPHBIX MaHHBIX O HAJIMYHH B XO3SMCTBE
TEPPUTOPUATBEHO PA300IICHHBIX, OTIEIBHO CTOSIIMX JCMO, YHCIAIIUXCS Ha OalaHCe OTYUTHIBAIOIICHCS OpraHW3ald Ha
KOHEIl OTYETHOTO TO/Ia.

2.2. TlpoekTHas (TEXHOJOTHYECKAs) MOIIHOCTh, BMECTUMOCTH JIENO - 3TO KOJIHYECTBO TPOJUICHOYCOB, KOTOpOE IO
HAJIMYHIO MPOU3BOJICTBCHHBIX IUTOMAACH M 000pyIOoBaHHs 00CCIIEYMBACTCS BCEMH BUAAMH TEXHHYECKOT'O OOCITY:KUBAHUS,
PEMOHTa U MECTAaMH OTCTOSI B COOTBETCTBHH C HOPMaMH U TIPABUIIAMU JICTIOBCKOTO 00CITY)KHBaHUS U PEMOHTOB.

3. IToaBu:KHOM cocTaB

3.1. B UWHBCHTApHOE YHCIO MACCAXUPCKOIO IMOIBIKHOTO COCTaBa BKJIFOYACTCS UYHCIO BCEX IMMACCAKUPCKHUX
TPOJUIeHOyCOB, YUCIAIIMXCS Ha OanaHce OTYMTHIBAIONICHCS OpraHU3allii Ha KOHEI[ OTYETHOTO rojla: HaXoAAIuXcsa B paboTe,
pe3epBe, MPOCTOe, PEMOHTE, OXHJIAHWHM PEMOHTA, BKIIOYAs TaKKe HEIPHUTOAHBIE A pabOThl TPOJUIEHOYCHI, HO emie He
CIMICaHHBIE C OalaHCa B yCTAaHOBJIEHHOM HOPSIIKE.

YueOHbIe TPOJUICHOYCHI HE BKJIFOYAIOTCS B YHCIO MHBCHTAPHBIX MACCAXKUPCKUX TPOJUICHOYCOB M YUUTHIBAIOTCS Kak
TPOJUICHOYCHI CIICIMATbHOTO HA3HAYCHUS.



3.2. O0mass maccaKMPOBMECTUMOCTH ITOJBIDKHOTO COCTaBa OIpelessseTcss NPOU3BEJCHHEM HHBEHTapHOTO 4YHCIa
MOABIKHOI'O COCTaBa Ha BMECTHMOCTH 10 THIIAM, B COOTBETCTBUH C TEXHHMYECKHM IIACIIOPTOM, M3 pacyera 5 yeloBek Ha |
KBaJIpaTHBIH MeTp CBOOOAHOI IIOIIAIH MOJIA IUTIOC MECTA JUIS CUICHHSL.

3.3. BMecTUMOCTb IO YHCITy MECT Ui CHACHHUS ONpenessieTcs NMPOW3BENCHHEM HHBEHTAPHOTO YHCIA IIOJBHXKHOTO
COCTaBa I10 TUIaM Ha KOJIMYECTBO MECT JJIsl CUJICHHUS, B COOTBETCTBHH C TEXHUYECKUM MACIIOPTOM.

3.4. B uncno BHIOBIBIIETO MOJBMYKHOTO COCTaBa BKIIOYAIOTCS TPOJUICHOYCHI, ClIcCaHHbIe ¢ OajlaHCca B yCTaHOBJICHHOM
MOPSIAKE MO NMPUYMHE UX BETXOCTH, U3HOCA M HO JPYTHMM NPUYWHAM; TPOJUICHOYCHI, MepeAaHHble APYTUM HpPEeANPUSTHIM;
nepeBe/icHHbIe B y4eOHbIE, a TakKe IepeoOOpy/lOBaHHBIE JUIS XO3SHCTBEHHBIX W JAPYTUX HYXJ, YYUTHIBAGMBIE Kak
TPOJUIEHOYCHI CIIeMaIbHOTO Ha3HAUCHHSI.

3.5. Uncno oTpeMOHTHPOBAHHOTO KalMTAJIbHBIM PEMOHTOM IOJBIKHOTO COCTaBa ONPENEINSieTCs 10 aKTaM IMPUEMKH
(oopMIICHHEIM B YCTaHOBJICHHOM IIOPSIIKE), HE3aBHCHMO OT TOTO, IZi¢ IPOM3BOMMICS PEMOHT Ha 3aBOJIE, B MaCTEPCKON HIIH
CHJIaMH U CPEeJICTBAMHU CaMOTO JIETIO.

3.6. Pacnpenenenue Tpouiei0ycoB 0 BpeMEHH SKCIUIyaTalldiH IOKa3bIBaeTCsl CyYMMapHO MO BCEM THIIAM ITOJBHIKHOTO
coCTaBa.

3.7. B MHBEHTapHOE YHCIO CHEOUAJIGHOTO IIOABIDKHOI'O COCTaBa BKIIOYAIOTCS TPOJUICHOYCHl CIICIHAIbHOTO
Ha3HAYEHU . TPY30BHIe U yueOHBIE (TTACCAKUPCKUE).

[MoaBmKHOM COCTaB CrIEIMANBEHOTO HA3HAYECHHUS HE BKIIIOYACTCS B 00IIee YHCIIO MTACCaKUPCKOTO MOABMKHOTO COCTABa.

4. YcJIyra M MCcIoJIb30BaHNe 3JIeKTPOTPAHCIIOPTA

4.1. TIpeOpIBaHME MACCAXKUPCKOTO IMOABMHOIO COCTaBa B PACHOPSHKEHUH XO3sMCTBAa B MAIIMHO-AHAX OIpeAessercs
MyTeM CYMMHPOBaHHUS BCEX KaJlCHJapHBIX JHEH MpeObIBaHus TpouieiiOyca B X03sIHCTBE, BKIIIOYAsl BEIXOAHBIC M MPA3AHUYHbIC
IHH. B 3aBHCHMOCTH OT MCHONB30BaHUS TTOJBM)KHOTO COCTAaBA U €r0 TEXHUYECKOTO COCTOSIHUS JIHU NPEOBIBAaHMS B XO35HCTBE
YYHTBIBAIOT KaK MAIIUHO-IHU B IBMKEHUH U B HEHUCIIPABHOM COCTOSIHUHU.

4.2. TlpeObIBaHNE TNAaCCa)KUPCKOTO MOABMKHOTO COCTaBa B IBMKCHHM OIPEIEISIETCS IyTeM CYMMHpPOBAHHMS 4YHCIA
MacCaKUPCKUX TPOIIEHOYCOB, BRITYIIIEHHBIX U3 JIETIO Ha JIMHUIO 33 KaXKABIM KaJeHIapHbII IeHb OT4eTHOTO rofa. Tpomeibyc
CYNTAETCS BBITYIICHHBIM 13 JCTIO Ha JIMHHUIO, €CIIU 110 MPUOBITHI HA KOHEYHYIO CTAaHIIMIO OH OTIPABJICH B OYEPETHOH pelc 1o
MapIIpyTy U BEpHYJICS 00paTHO Ha KOHEYHYIO CTAHIIHIO.

IIpu BBImycke Tposieii0yca Ha JHMHMUIO B KaJeHIAapHBIE CyTKH Oojiee OJHOTO pas3a, MpH IOJCYeTe MAIIMHO-AHEH B
JIBIDKEHUH, TaKOH TPOJUIEHOYC YUNTHIBACTCS TOIBKO OJIUH Pas.

PesepBHBIIl WM y4eOHBIH TpoJuleiiOyc, BBIMYIICHHBI B TEYEHWE MAHS HA JIMHHUIO U YCHJICHHUS MAacCaKUPCKOTO
JIBIDKEHHUS] MJIM 3aMEHBI HEHCIPABHOTO TpOJuIeiidyca, MpU YCIIOBUHU BBINIOJIHEHUSI MM HE MEHee OJHOr0 00OpOTHOrO peiica B
TEUeHHEe OJHOIO JHS, BKIIOYACTCS B IOKa3aTeNH «IpeObIBaHME MACCaXKMPCKOTO IOJBH)KHOTO COCTaBa, B PaCHOPSHKEHUH
XO34HCTBa» U «B TOM YHCIIE B IBUKCHUN.

Ecnu 3amMeHeHHBIH pe3epBHBIM ITACCAXHUPCKUHN TPOJUICHOYC IMOCiIe yCTpaHEHUs! HEHCHPABHOCTH BO3BPATHIICS HA CBOM
MapHIpyT, a 3aMEHSBIIMH €ro pe3epBHBIN Tpoyulelidyc BO3BpaTWIM B JEINO, TO IOCICIHHHA NpPU ONpENeNeHHH OOIIero
KOJIN4YECTBA MALIMHO-IHEN B ABMKCHUN HE YUUTBIBAETCS.

TpomnneiOyc, BeIIEAMINIA U3 CTPOSI B IIEPBOM pelice M0 MapuIpyTy U 10 KOHIa pabodero JHS He BHITYIICHHBIH Ha JTHMHHUIO
WM HE 3aMEHEHHBIN PE3epBHBIM, HE BKIIOUAETCS B YHCIIO MAIIMHO-AHEN B JBU)KEHUH.

4.3. B mokazatenp «mnpeObIBaHHE MAaCCa)KUPCKOTO IOABMKHOTO COCTaBa B HEHCHPABHOM COCTOSIHUM» BKJIIOYAETCS
peOBIBaHNE MTOIBMKHOTO COCTaBa B IMJIAHOBOM M BO BHETIJIAHOBOM PEMOHTE.

[17aHOBBIMH CYMTAIOTCSI PEMOHTHI, NPOU3BOAMMBIE IO TpaduKy Ha OCHOBAaHHM ACHCTBYIONIEH CHCTEMBI PEMOHTA
MACCAKUPCKOTO MOJBIYKHOTO COCTAaBAa M B COOTBETCTBHM C YCTAHOBJIEHHBIMH MEXPEMOHTHBIMHU TpoOeramu. BHemaHOBbIMH
CUUTAIOTCS BCE CIlydyaliHble, aBapUilHbIE U IIPOYME PEMOHTHI, HE NPEAYCMOTPEHHbIE JEHCTBYIOLIEH CUCTEMOM PEMOHTA WIH
KOTJla KaTeropuiHbI (TeKyIui, KauTaJIbHBI) PEMOHT MPOU3BOAMUTCS JOCPOUYHO, TO €CTh 10 BBIITOJHEHUS YCTAHOBIEHHOTO
MEXPEMOHTHOTO Tpobera.

Bpems npeObiBaHus TpoiuieOyca B pEMOHTE CUMTACTCS CO JHS ITOCTAHOBKH €0 B PEMOHTHYIO 30HY /IO (MIIH CO JTHS
OTIPaBKM Ha PEMOHTHBIH 3aBOJ WIM B MacTepCcKyl0) A0 IHS BBIXOJa TpoJUIeidyca M3 peMoHTa, O(GOPMIEHHOTO aKTOM
IIPUEMKH B YCTAHOBJICHHOM HOPSJIKE, WM MPUOBITHS €ro U3 PEMOHTA, TO €CTh BKJIIOYAs THM HAXOXJICHUS B ITyTH.

MamuHo-1H1 peObIBaHNS B PACIIOPSIKEHHN XO03HCTBA JOJDKHBI OBITH OOJIBIIE CyMMBl MalIMHO-HEH B ABMKEHUH U B
HEHCIPaBHOM COCTOSHHM 3a CYET MAIIMHO-IHEeW NpeObIBaHWS B IPOCTOE B HCIPABHOM COCTOSIHUM, KOTOpBIE B OTYETE
CaMOCTOSITEJIBHOM CTPOKOM HE BBIJIEIISIFOTCSL.

4.4. Bpewms mpeOBIBaHHS ACCAKUPCKOTO ITOABIKHOTO COCTaBa B JBIDKEHUH OIPEIEIeTCs IyTeM CYMMHUPOBAHUS BCEX
9acOB HaX0XKICHHS TPOJJICHOYCOB HA IMHUH 33 KaXIbIi JEHb PaOOTH B OTIETHOM TOJY.

Yace! paxTraeckoii paboTsl TOABIKHOTO COCTABA Ha JIMHUM YYUTHIBAIOTCS C MOMEHTA BBIITyCKa U3 JIETIO Ha JIMHHIO U JI0
BO3BPAIICHHUS C JHHUHU B JIETIO WK B ITyHKTHI OTCTOS MACCAKMPCKOTO COCTABa 33 BHIYETOM (PaKTHIECKOTO BPEMEHH IIPOCTOEB,
€CJIM OHM TPeBBIIIAOT 10 MUHYT, HE3aBHCUMO OT MPHUYHH MPOCTOS M OT TOTO, IPEAYCMOTPEHBI OHH PACHHCAHUEM ABIDKCHHS
WM HET.

4.5. Tlokazarens mpobera maccaxMpCKOTro IOABIYKHOTO COCTaBa B HATYPAIbHBIX TPOJUL.-KWJIOMETpax ONpelesseTcs
IIyTEM CyMMHPOBAHHS KOJIMUECTBA KHWJIOMETPOB, IPONACHHBIH KaX/IbIM IAaCCa)KUPCKUM TPOJUICHi0ycOM, C MOMEHTa BBIXOZA
€ro U3 JIENO Ha JMHUIO 1 MOMEHTA BO3BPALLEHHS C JIMHUM B JEMO 32 KaXbl JeHb OTYETHOIO EPUOJA.

4.6. TpancnoprHass pabora — mpoOer MaccaXMpCKOro MOABHKHOTO COCTaBa, HNPUBEJICHHBIH 110 BMECTUMOCTH,
orpeJierIsieTCsl, KaK NpPOW3BEIEeHHE Mpodera MnaccakXupcKoro IMOJBHKHOIO COCTaBa Ha BMECTUMOCTH II0 THIIAM, COTJIACHO
TEXHUYECKOMY HAcIOpTy, U3 pacueTa 5 4eloBeK Ha KBaAPATHBIA METP CBOOOIHOM ILTOIMIAIN MOJIa IUTFOC MECTAa AJIS CHICHHUS.

4.7. TpancroptHas paboTa — TPOOET MacCakKUPCKOTO MOJIBIKHOTO COCTaBa, MPHUBEACHHBIA 0 MeCTaM I CHIACHHUS,
OTIpEeIsIeTCsl KaK MPOM3BEIECHHE Ipo0era MacCaXXMpCKOTO IOJABIKHOTO COCTaBa HAa BMECTUMOCTh JAHHOTO THIIA IO
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KOJIMYECTBY MECT JUISl CHICHUS, COTTIACHO TEXHUYECKOMY ITacHopTy.

4.8. B oTuere mokassIBaeTcs 00LIEe YUCIIO IIEPEBE3CHHBIX ACCAXKUPOB, BKIIIOYAS ITOJIB3YIOIIMXCS IIPAaBOM OECIUIaTHOTO
MPOE3/a, B T. 9. BBIAEIIIFOTCS TACCAXKUPBI C MITATHBIM HPOE30M.

KonmuecTBo maccasxupoB C IUTaTHBIM IPOE37I0M ONPEEISIETCS] HA OCHOBE CIIEIYIOMINX JOKYMEHTOB, TIOJIOKCHUH:

a) IpU NPOAaXke OTAEIBHBIM rpaXkJaHaM I10 YCTAHOBJICHHOMY TapH(]y pa3oBbIX OMJIETOB Ha OJIHY MAaCCaXKMPO-TIOE3/KY B
TOPOJICKOM TpaHCIOpTe 0e3 KOHAYKTOpa KOJIMYECTBO IEPEBE3CHHBIX MAaCCaKUPOB OIPEAENISETCS AEICHHEM BBIPYYKH OT
NIPOJI’KH Pa30BBIX OMIIETOB HA YTBEP KACHHBIH JJIs1 JAHHOTO rOpPO/a eIMHBIN Tapud;

0) mpu mpojaxke OTAEIbHBIM TI'paXKIaHaM, MPEANPHATHAM [0 YCTaHOBJIEHHOMY Tapu]y aOOHEMEHTHOTO MECSYHOTO
(KBapTanpHOro) OuieTa KOJIMYECTBO IEPEBE3EHHBIX ITACCAXKMPOB 32 MECSI ONpPENeIsieTcsl YMHO)KEHHEM KOJINYecTBa
MIPOJIAaHHBIX OMJIETOB HA KOJIMYECTBO MOE3/I0K B MeCsL, NpUBEJIeHHOE B Tabiuie 1.

Tabauna 1
KommdecTBo moe3mok B MecsI] I KaxIoro
BHJa TPAHCIIOpTa
B TPOJUIEHOYC B TPOJUIEHOYC 1 aBTOOYC

Jis mpeanpuATHii, OpraHu3aii U yIpeKIeHUN 125 65

JJist OTAETBHBIX TPaKAaH (BKITIOYAs CTYICHTOB M yJaIluXcs
CpeIHHX CIICIIHATIFHBIX YIeOHbIX 3aBEICHMI) 120 65

JUis IKONBHUKOB (B TeUeHHe y4eOHOro Toaa) 100 50

4.9. KonngecTBO 7MIl ¢ HpaBOM OECIUIATHOTO IPOE3Jla YCTAHABIMBAETCA IO CIIPaBKaM O KOJIWYECTBE BBIJAHHBIX
JIOKYMEHTOB, Ha OCHOBAaHHMHM KOTOPBIX pa3pelleH OecIIaTHBIA IMpoe3s. OTH CIpaBKH MHPEACTaBIAIOTCA OpraHHU3aLUSAMH,
BBIJJABIIMMH JOKYMEHTBI Ha OecIuIaTHbII npoe3n (ropoackoit IIpuMapueii, ropoICKUM BOGHHBIM KOMHCCApHaTOM, MECTHBIMHU
OpraHaMu CoOIMajJbHOTrO obecrieueHus U Ip.). KomryecTBO mepeBe3eHHbIX MacCaXUPOB onpeessercs u3 pacuera 50 moe3nok
B MECSIl Ha KaXJIOM BHJE TPAHCIIOpPTA JJIsl BCEX KaTEropuil JIMII, MOJIb3YIOUIMXCS MPaBoOM OeCIUIaTHOTO Mpoe3za, JHO0 Mo
KOJIMYECTBY MOE3I0K YTBEPKICHHBIX Tropoackoil [Ipumapueii Ha ocHOBe BBIOOpOYHOIr0 oOcienoBanus (Hampumep 1 pas B 5
JIET).

4.10. Tlpm neiicTBUU B TOpOJAE COUHOTO Tapu(a W CIUHBIX Pa3OBBIX MPOEC3AHBIX OMIETOB (TaJOHOB) HA HECKOJBKHUX
BU/IaX TOPOJICKOTO MAaCCaKMPCKOTO TPAHCIIOPTa KOJIWYECTBO IEPEBE3CHHBIX MACCAKUPOB OMPEEISIETCS ICICHUEM BBIPYUKH
OT peayM3anny EANHBIX PA30BBIX MPOE3AHBIX OMIIETOB (TATOHOB) HA ACHCTBYIONINH B JaHHOM T'OpPOJIC €ANHBIA Tapud 1 MexIy
OTACTbHBIMU TACCAKUPCKUMHU MPEANPUATHAMH (aBTOOYCHBIMH, TPOJUICHOYCHBIMH) pPacHpenessaioTcs MPOMOPIHOHAIBHO
BBIITOJTHEHHOM paboTe B MECTO-KMIIOMETpax.

4.11. TlaccaxxupooOOpOT TPOUICHOYCHOTO TPAHCIOPTAa OMPEACISICTCS YMHOXKCHHEM KOJHUYCCTBA IEPEBE3CHHBIX
MIACCAXUPOB Ha CpeJHEE pACCTOSHHE IOE3[KM IacCaXKHpa TPOJUICHOYCHBIM TPaHCIOPTOM. OTO CpeJHEee PacCTOsHHE
HCYHUCIIIETCS Ha OCHOBE pa3oBoro (1 pa3 B mSTh JIET) HEMOCPEACTBEHHOTO 00CIICI0BAHMS TACCAKUPOIIOTOKOB TPOJUICHOYCHBIX
JUHUN TAaHHOTO TOpOJia, YTBEPXKAALTCs B MOPSIKE, yCTAaHABIMBAEMOM OPIaHOM YIPABJIECHUS TPOJUIEHOYCHBIM TPAaHCIIOPTOM H
HCTIONB3YeTCsI KaK IMOCTOSTHHAS BEJIMYMHA JUIA OTIPeIeNeH s accaxkupooopora.

4.12. TlpemnycMOTpEHO peiCOB IO PACIHMCAHUIO0 — 3aIOJHSETCS Ha OCHOBaHMU TpaduKa JBHKEHHUS [1aCCaXKHUPCKOTO
MIOJIBIDKHOTO COCTaBa Ha MapuipyTax. Peiicom Ha3pIBaeTcs npoOer Tpoiuteiidyca OT 0JHOT0 KOHEYHOTO ITYHKTA JI0 APYTOTO.

@dakTHYeCKH BBHIIIOJHEHHOE KOJMYECTBO PEHCOB MOKA3bIBACTCS B OTYETE HA OCHOBAHWH OTMETOK B ITyTEBBIX JIMUCTAX H
BEJIOMOCTSIX MCIIOJTHEHHOTO ABMXEHUSI O MPUOBITHH TPOJUICHOYCOB Ha KOHEUHBIH ITyHKT MapuipyTa.

Peiic cunTaeTcs BBINOJIHEHHBIM IO PACIMCAHUIO, €CIIH TPOJLIEHOyC OTHpPABWICS C KOHEYHOTO ITyHKTA, MPOCIIEI0BaI
KOHTPOJIbHBIE ITYHKTHI M IPUOBLT HAa APYroil KOHEYHBIH MyHKT BO BPEeMs, YKa3aHHOE B PACIMCAHUM WM C OTKJIOHEHHEM OT
HETO IUIIOC 2 MUHYTHI (OIO3JaHKMe) WINM MHHYC OJHAa MHHyTa. Ha MapmipyTax ¢ MHTEpBajOM ABHXKEHHS MEHee 2 MHHYT
JIOITYCKAETCsl OTKIOHEHHE OT PAaCHHCaHUs IIFOC-MHUHYC OJJHA MUHYTA.

4.13. B Ttex ciyuasix, KOrjaa Juisi IepPeBO3KH NMacCaXUPOB UCIIOIb30BaH y4eOHbIH TpoJIedOyc, KOTOPhI B TEUEHHE JTHS
BBITTOJIHIII XOTS OBl OIMH OOOPOTHBIN pelc Mo MapuIpyTy, 3TOT TpoJUIeiiOyc 3a JaHHBIN JeHb BKJIIOYAETCS BO BCE MOKA3aTEeNN
IV pa3zgena, oTpakaromiye HUCIOIH30BAHNE MTOIBMYKHOTO COCTaBa M BBHIIIOJHEHHYIO UM TPAHCIIOPTHYIO paboTy.

5. JHeproxo3siiicTBo

5.1. B oTuere moka3siBaeTcsl 00IIEE YHCIO TATOBBIX NMPE0OPa3oBATENbHBIX AJIEKTPHUECKUX MOJCTAHINHN, YHCISIIUXCS
Ha OaJlaHce X03siicTBa Ha KOHEIl OTYETHOTO Toja.

5.2. OOmasi ycTaHOBJIEHHass MOLIHOCTh TSATOBBIX IOJCTAHIMI ONpeneNsieTcsl MyTeM CYMMHUPOBAHHUS MOIHOCTH BCEX
YCTAQHOBJICHHBIX B IPe0Opa30BaTENIbHBIX ICKTPHUUECKHUX IMOJICTAHIMSAX PA0OYMX M PE3EPBHBIX BBINPSIMUTENICH, YUCISIIMXCS
10 UHBEHTaPHBIM JaHHBIM Ha KOHEI] FOfia [0 NOCTOSIHHOMY TOKY.

MOIIHOCTh ANEKTPOTOACTAHIIMN CHAOXKAIONIUX DIICKTPOIHEPTHEH TPOJIIEHOyCHOE COOOIIEHUE OTpa)kaeTcsl B OTUYETE
TPOJUICHOYCHOTO XO35HCTBA.

5.3. TIpoTsKEHHOCTh NMUTAIOLIEH M OTCACBHIBAIOIICH CETH MOCTOSHHOTO TOKa, YMCIsieiics Ha OanaHce X03siiCTBa Ha
KOHCII] roga — 3TO CyMMapHas JJIMHA BCEX MOJA3EMHBIX Kabenen u BO3AYIIHBIX ITPOBOAOB, Ka)I(J]BII\/’I M3 KOTOPBIX BKIIFOYACT BCE
MTUTAOIINE U OTCACHIBAIOIINE CETH IMOCTOSHHOTO TOKA, YHCIIIINECT Ha OallaHCe X03gHCTBa.

5.4. N3 obmieil NpOTSHKEHHOCTH BBIAETACTCS NMPOTSIKEHHOCTh BO3MYNTHON ceTH. IIpoTshkeHHe KOHTAKTHOM ceTH He
BKJIIOYAETCsI B OOIYIO JUIMHY TIUTAIONIEH M OTCAChIBAIOIICH CETH.




6. dUHAHCOBbBIE MOKA3aTEJIU

6.1. B nmoxonax oT IepeBO3KH MAaCCAXUPOB M Oaraxka IMOKa3bIBAIOTCS CyMMapHbIE TOXOJIBI OT MEPEBO3KH MACCaKHPOB,
Oaraxa, MOCTYIUICHHSI CPEICTB M3 PECIyOIMKAHCKOTO M MECTHOTO OIOKETa, OT NMPOMBIIUICHHBIX MPEANPUATHH M APYTUX
HCTOYHHMKOB 33 OTYETHBIN TO1I.

6.2. B BeIpyuke OT IPOJAXH MACCAKUPCKUX OMIETOB OTpakaeTcsi oOmas cymMMa (akTHUECKOH BBIPYYKH TOJIBKO OT
MIPOJIa’KU BCEX BHJIOB IPOE3IHBIX OMJIETOB 33 OTYETHBIN IO/,

[lpu pefictBuM B TOopoae onHOTO Tapuda M EIUHBIX NPOE3JHBIX OWIIETOB (TAJIOHOB) Pa3oBOIO U JIOJITOBPEMEHHOTO
MOJIb30BAHUS HAa HECKOJBKUX BUAAX FOPOJCKOTO MacCa)XXMPCKOTO TPAHCIOPTa A0XOJbl MEXIY OTJACNIBHBIMU MAaCCaXKUPCKUMU
NPEANPUSTHAMH  TOPOACKOTO  TpaHCHopTa (aBTOOYCHBIMH, TpPOJUICHOYCHBIMM) — pacmpenessieTcsi MpONOpIHOHAIBHO
BBITIOJTHEHHOM TPaHCHOPTHOH paboTe.

6.3. B akcruryaTaniMoHHbBIE pacXo/bl Ha MEPEBO3KY ITACCAXKHUPOB M Oaraxka BKIFOYAIOTCS BCE 3aTPAThl, HEIOCPEICTBCHHO
CBSI3aHHBIC C TIEPEBO3KON TPOILIEiiOycamMy maccakupos, TO €CTh 3aTPAThl, BKIIOYAEMbIE B IIOJIHYIO CEOECTOMMOCTD ITEPEBO3KH
MIaCCaKUPOB.

Pacxozp! o mogcoOHBIM X035HCTBaM U JPYroi JEITENLHOCTH B OTYET HE BKITIOYAIOTCSL.

6.4. B ordere He BKIIOYAETCS] CTOMMOCTh OCHOBHBIX CPEICTB JKHJIMIIHOTO W KyJIbTYPHO-OBITOBOTO Ha3HAUCHUS (KMIIBIC
JIoMa, OOILEKUTHS, JETCKHE YUPEKACHNUS, MEAUIIMHCKUE YIPEIKIICHUS, yueOHbIe KOMOUHATHI U T. IL.).



