BIROUL NATIONAL DE STATISTICA AL REPUBLICII MOLDOVA

Aprobat prin Ordinul BNS
al Republicii Moldova
nr. 121 din 10 noiembrie 2014

INSTRUCTIUNII
PENTRU COMPLETAREA RAPORTULUISTATISTIC
PRIVIND TROLEIBUZELE
(formular nr. 1 trol.)

Principii generale

Raportul statistic «Troleibuze» (f. nr. 1 trol., anual), aprobat de BNS al Republicii Moldova, se intocmeste de directiile de
troleibuze din subordinea primariilor orasenesti si de alte subdiviziuni structurale, care au inscrise in inventar mijloace de
transport cu tractiune electrica si Se prezinta in termenele stabilite si pe adresele indicate in formular.

1. Lungimea liniilor

1.1. Lungimea liniilor in exploatare de o singura cale se calculeazd ca suma intre lungimea liniei de folosintd generald
(p.1.2.) si lungimea liniei de acces sau de folosinta speciala (p.1.3.).

1.2. Din lungimea totalad a liniei in exploatare se raporteaza separat lungimea liniilor de folosinta generala si de folosinta
speciala.

Lungimea liniilor de troleibuz de folosintd generala in exploatare se constituie din distanta efectiva intre axele statiilor
terminus care servesc pentru imbarcarea si debarcarea pasagerilor in cazul transporturilor cu platd sau incarcarea-descarcarea
marfurilor din mijloacele de transport. Lungimea liniilor de troleibuz de folosinta generala in exploatare se determina conform
axei caii magistrale (pe sectoarele cu doua sau mai multe cdi — conform axei cu cea mai mica lungime).

Ex. 1. Daca sectorul de cale intre axele celor mai apropiate statii e constituit dintr-o singura cale cu lungimea de 400 m,
lungimea liniei in exploatare este egala cu 400 m.

Ex. 2. Daci sectorul de cale intre axele celor mai apropiate statii este constituit din doua cai cu lungimea de 590 m si 600
m, lungimea in exploatare a acestui sector este egala cu 590 m inmultita la 2.

Lungimea liniilor de folosinta generala in exploatare cuprinde toate ramificatiile pe care se imbarca si se debarca pasagerii
la transporturile cu platd sau se incarca si se descarcd marfurile din mijloacele de transport.

Lungimea liniilor haltelor de incrucisare, ramificatiilor etc. (exceptind liniile magistrale) nu se include in lungimea totala a
liniilor de folosintd generala in exploatare chiar si in situatia cind aceste linii servesc pentru imbarcarea si debarcarea
pasagerilor la transporturile cu plata si pentru incarcarea si descarcarea marfurilor din mijloace de transport.

Astfel, lungimea liniilor de folosinta generala in exploatare se constituie din lungimea totala a liniilor de troleibuz
(exceptind sectoarele care se suprapun) ce servesc pentru transportul de pasageri cu plata.

1.3. Lungimea liniilor de folosinta speciala in exploatare reprezinta lungimea efectiva a liniei date din punctul de racordare
a ei la liniile de folosintd generala pina la axa celor mai indepartate statii terminus, indiferent de faptul daca calea cea mai lunga
este autonoma sau se constituie din citeva cai, ramificatii bretele ce se succed.

Lungimea liniilor de folosinta speciala se determina conform axei caii magistrale.

Lungimea cailor din statii, cailor haltelor de incrucisare, ramificatiilor si a altor cai (exceptind caile magistrale) nu se
include in lungimea totala a liniei de folosinta speciala.

1.4. Lungimea desfasurata a liniei de o singura cale reprezinta suma lungimilor cailor magistrale, secundare (de retur) si a
altor cai (linii), ramificatii, halte de incrucisare, bretele, céi circulare s. a., indiferent de faptul daca aceste linii sint de folosinta
generala (de pasageri) sau speciala.

2. Depouri

2.1. Numarul de depouri se raporteazd in conformitate cu datele din inventarul unitatii privind existenta depourilor
teritorial izolate la sfirsitul anului raportat.

2.2. Capacitatea proiectatd si capacitatea de primire a depoului reprezintd numarul de troleibuze care, in functie de
suprafetele si utilajele de productie, sint intretinute tehnic si reparate si dispun de locuri pentru stationare in conformitate cu
normele si regulile de reparatii si intretinere in depouri.

3. Mijloacele de transport

3.1. La numarul de inventar al mijloacelor de transport se raporteaza toate troleibuzele de pasageri inscrise in inventarul
unitatii raportate la sfirgitul anului: in exploatare, in rezerva, in stationare, in reparatie si in asteptarea acesteia, inclusiv
troleibuzele deteriorate care inca nu sint scoase din inventar in ordinea stabilita.

Troleibuzele-scoald nu se includ in numarul troleibuzelor de pasageri din inventar, ci se raporteaza ca troleibuze cu
destinatie speciala.

3.2. Capacitatea in locuri a mijloacelor de transport se calculeaza ca produs intre numarul mijloacelor de transport din
inventar si capacitatea troleibuzelor pe tipuri conform fiselor tehnice ale acestora, luindu-se ca baza 5 persoane la 1 m. p. din
suprafata si locurile pe scaune.

3.3. Capacitatea in locuri pe scaune se calculeaza ca produs intre numarul mijloacelor de transport din inventar pe tipuri
de troleibuze si numarul locurilor pe scaune in corespundere cu fisele tehnice.

3.4. La iesiri de mijloace de transport se raporteaza troleibuzele casate in ordinea stabilitd din cauza deteriorarii, uzurii
sau din alte cauze; troleibuzele predate altor unitati; troleibuzele-scoala si troleibuzele reutilate in troleibuze cu destinatie
speciala.



3.5. Numidrul mijloacelor de transport reparate capital se determina in conformitate cu procesele-verbale de receptie
intocmite in ordinea stabilita, indiferent de locul executarii reparatiei: la uzina, in atelier sau in depou.

3.6. Durata de exploatare a troleibuzelor se specifica pe tipuri de troleibuze.

3.7. La mijloacele speciale de transport se raporteaza troleibuzele cu destinatie speciald de marfuri si troleibuzele-scoalad
(de pasageri). Troleibuzele cu destinatie speciala nu se includ in numarul total al mijloacelor de transport de pasageri.

4. Prestatiile si utilizarea transportului electric

4.1. Troleibuzele-zile ale mijloacelor de transport pentru pasageri la dispozitia unitatii se calculeaza ca suma a zilelor
calendaristice de aflare a troleibuzelor in unitate, inclusiv in zilele de odihna si de sarbatoare. Troleibuzele-zile se raporteaza
ca troleibuze-zile in circulatie si in imobilizare in functie de utilizarea si starea tehnica a mijloacelor de transport.

4.2. Troleibuzele-zile in circulatie se calculeazi ca suma a troleibuzelor de pasageri care au iesit pe traseu in fiecare zi
calendaristica a anului raportat. Se considera troleibuz iesit pe traseu mijlocul de transport care a realizat o tura (s-a pornit din
statia terminus si a revenit in ea).

Daci troleibuzul a iesit pe traseu de mai multe ori in 24 de ore, la calcularea troleibuzelor-zile in circulatie acest mijloc de
transport se raporteaza 0 singura data.

Troleibuzele-scoald sau in rezerva, iesite pe traseu in cursul zilei pentru optimizarea circulatiei sau inlocuirea unui
troleibuz defect, se raporteaza la indicatorii «Troleibuze-zile» la dispozitia unitatii si «Din care in circulatie», dacd au executat
in cursul zilei cel putin 0 tura.

Daca troleibuzul defect (dupa inlaturarea defectiunii) a reluat circulatia pe traseu, iar troleibuzul de rezerva cu care era
inlocuit s-a retras in depou, acesta din urma nu se include in numarul total de troleibuze-zile in circulatie.

Troleibuzul care s-a defectat in prima cursa si n-a mai iesit pe traseu sau n-a fost inlocuit cu un troleibuz de rezerva nu se
iain calcul la determinarea troleibuzelor-zile in circulatie.

4.3. Pe rindul «Troleibuze-zile in imobilizare» Se inregistreaza mijloacele de transport cu tractiune electrica in reparatii
programate si neprogramate. Reparatii programate sint considerate reparatiile executate in conformitate cu programul si cu
normele de parcurs intre reparatii. Alte reparatii (depanari, reparatii ocazionale) sau curente (capitale) executate inainte de
termen, adica pina la realizarea parcursului intre reparatii, sint considerate reparatii neprogramate.

Durata de stationare a troleibuzelor in reparatie Se calculeaza incepind cu ziua instalarii troleibuzului in zona de reparatii
din depou sau cu ziua transportarii acestuia la atelier ori la uzina pina in ziua de iesire din reparatie in baza unui proces-verbal
de receptie, intocmit in ordinea stabilitd, sau de sosire a troleibuzului din reparatie (luindu-se in calcul si zilele de aflare in
drum).

Numarul de troleibuze-zile la dispozitia unitdtii trebuie si depaseasca numarul de troleibuze-zile in circulatie si in
imobilizare pe contul troleibuzelor-zile de stationare in stare buna de circulatie, care nu se raporteaza separat.

4.4. Durata de circulatie a mijloacelor de transport cu tractiune electrica pentru pasageri se calculeaza ca suma a orelor
de aflare a troleibuzelor pe traseu in fiecare zi de activitate pe parcursul anului raportat.

Orele efectiv realizate de mijloacele de transport se iau in calcul incepind cu iesirea troleibuzelor pe traseu pina la
retragerea lor in depou sau in alte spatii de stationare, exceptindu-se durata stationarilor efective, dacd acestea depasesc 10
minute independent de cauzele stationarii si de faptul daca ele sint programate conform orarului de circulatie.

4.5. Parcursul mijloacelor de transport pentru pasageri in troleibuze-kilo-metri se calculeaza ca suma a parcursurilor
fiecarui troleibuz din momentul iesirii acestuia pe traseu pina la momentul retragerii lui in depou pentru fiecare zi a perioadei
raportate.

4.6. Prestatiile de transport — parcursul troleibuzelor de pasageri in functie de capacitatea lor — se calculeaza ca produs
intre parcursul troleibuzelor de pasageri si capacitatea lor pe tipuri conform fiselor tehnice, luindu-se ca baza 5 persoane la 1
m. p. din suprafata plus locurile pe scaune.

4.7. Prestatiile de transport — parcursul troleibuzelor de pasageri in functie de locurile pe scaune — se calculeaza ca
produs intre parcursul troleibuzelor de pasageri si capacitatea tipului respectiv al mijlocului de transport in locuri pe scaune
conform figei tehnice.

4.8. In raport se noteazi numarul pasagerilor transportati, inclusiv al pasagerilor care beneficiaza de gratuititi de
transport. Din numarul total se evidentiazd numarul de pasageri transportati cu plata. Numarul pasagerilor transportati cu plata
se determina in conformitate cu urmatoarele documente:

a) la transporturile de pasageri in trafic urban cu bilete de célatorie fara taxator numarul pasagerilor transportati se
calculeaza ca raport intre Suma obtinuta din vinzarea de bilete si tariful unic aplicat in localitatea respectiva;

b) la transporturile de pasageri cu abonamente lunare (trimestriale) numarul pasagerilor transportati in cursul unei luni se
calculeaza ca produs intre numarul abonamentelor vindute si numarul de calatorii realizate intr-o luna (tabelul 1).

Tabelul 1
Numarul calatoriilor realizate
in cursul unei luni cu diverse
mijloace de transport
troleibuze t'rolelbuze
si autobuze
Pentru unitati 125 65
Pentru persoane fizice (inclusiv studenti si elevi ai institutiilor de
invatamint mediu de specialitate)
Pentru elevi (in cursul anului de studii) 120 65
100 50




4.9. Numarul persoanelor care beneficiazd de gratuititi de transport se determind in conformitate cu numdrul
documentelor care atesta acest drept. Datele cu privire la aceste documente se furnizeazid de Primaria orasului, Sectia
Administrativ-Militara Oriseneascd, organele de asistentd sociald s. a. Numarul pasagerilor transportati se calculeaza in
functie de numarul conventional de 50 calatorii pe luna efectuate cu fiecare mijloc de transport de toate categoriile de persoane
care beneficiaza de gratuitati de transport, sau conform numarului de calatorii aprobat de Primaria oragului, in baza cercetarii
selective realizate (de exemplu o data in cinci ani).

4.10. In situatia cind in oras se aplica un tarif unic si sint valabile bilete de calatorie unice pentru mai multe mijloace de
transport urban, numarul pasagerilor transportati Se calculeaza ca raport intre Suma obtinutd din vinzarea biletelor de calatorie
si tariful unic, urmind ca rezultatele sa fie repartizate de intreprinderile de autobuze si troleibuze conform prestatiilor (in locuri
— kilometri).

4.11. Parcursul pasagerilor cu troleibuzele se calculeazd ca produs intre numarul pasagerilor transportati si distanta
medie de circulatie a pasagerilor cu troleibuzele. Distanta medie de circulatie se stabileste o data in cinci ani in urma cercetarii
fluxului de pasageri pe traseele de troleibuze ale orasului respectiv, se aproba in ordinea stabilitd si se ia in calcul ca 0 marime
constanta.

4.12. Rindul ,.Curse programate conform orarului” se completeaza in corespundere cu orarul de circulatic a
troleibuzelor de pasageri. Cursa a troleibuzului este parcursul acestuia de la o statie terminus pina la cealalta.

Numarul de curse efectiv realizate se raporteaza in baza foilor de parcurs si a situatilor de curse efectuate (conform
mentiunilor de sosire a troleibuzelor in statiile terminus ale traseului).

Cursa se considera executata conform orarului, daca troleibuzul a parcurs traseul intre statiile terminus prin punctele de
control in intervalul de timp indicat in orar sau cu abateri de plus 2 minute (intirziere) sau minus 1 minut. Pe traseele cu
intervalul de circulatie de pina la 2 minute se admit abateri de plus-minus 1 minut.

4.13. In situatia cind pentru transportul de pasageri a fost utilizat un troleibuz-scoala, care in cursul zilei a executat cel
putin 0 tura, acest troleibuz se raporteaza la toti indicatorii din cap. IV primind utilizarea troleibuzelor si prestatiile lor.

5. Sistemul energetic

5.1. In raport se inregistreaza numarul substatiilor electrice de transformare pentru tractiune inscrise in inventarul
unitatii la sfirsitul anului raportat.

5.2. Puterea instalata a substatiilor de tractiune se calculeaza ca suma a puterilor instalate ale tuturor redresoarelor in
functiune si in rezerva din substatiile electrice de transformare, care figureaza in inventar la sfirsitul anului.

Puterea substatiilor electrice care alimenteaza cu energie electrica traseele de troleibuze se inscrie in raportul prezentat de
intreprinderile de troleibuze.

5.3. Lungimea retelelor de alimentare si de intoarcere a curentului continuu din inventarul unitatii la sfirsitul anului se
constituie din lungimea tuturor cablurilor subterane si a conductoarelor aeriene.

5.4. Din lungimea totala se evidentiaza lungimea retelei aeriene. Lungimea retelei de contact nu se include in lungimea
totala a retelei de alimentare si de intoarcere.

6. Indicatori financiari

6.1. La veniturile obtinute din transporturile de pasageri si de bagaje se raporteaza veniturile obtinute din transporturile
de pasageri si de bagaje, finantarile de la bugetele local si republican, sumele alocate de unitatile industriale si alte surse.

6.2. La veniturile obtinute din vinzarea biletelor de caldtorie Se raporteaza incasarile pentru toate categoriile de bilete de
calatorie vindute in anul raportat.

Daca in oras Se aplica un tarif unic si sint valabile bilete (abonamente) unice pentru diverse mijloace de transport urban in
comun, veniturile se repartizeaza intre unitatile de transport de pasageri (de autobuze, de troleibuze) proportional cu prestatiile.

6.3. La cheltuielile de exploatare aferente transporturilor de pasageri si de bagaje se raporteaza cheltuielile legate
nemijlocit de transportarea pasagerilor cu troleibuzele, adica cheltuielile care constituie pretul de cost al transportului de
pasageri.

Cheltuielile aferente gospodariilor anexe si a altor activitati auxiliare nu se includ in raport.

6.4. In raport nu se inregistreaza valoarea de inventar a mijloacelor fixe cu destinatia social-culturala (cladiri de locuit,
camine, institutii pentru copii, tabere de odihna, unitati medico-sanitare, combinate didactice etc.).



HATIMOHAJIBHOE BIOPO CTATUCTUKU PECITYBJIMKH MOJIJOBA

Ymeepoicoena npuxazom HEC
Pecnybauxu Monodosa
Ne 121 om 10 nos6ps 2014 2.

MHCTPYKINOHSA
MO 3AIIOJIHEHUIO TOCYJIAPCTBEHHOM CTATUCTUYECKOM OTYETHOCTH
O TPOJJIEUBYCHOM TPAHCIIOPTE
(popma Ne 1-Tpoa.)

OO01IMe M0JI0KEHH S

Cratuctuueckass OTYETHOCTh O TPOJIEHOYyCHOM TpaHcmopTe oOlero nojb3oBanus, yreepxaeHHas HBC PecnyOnmku
MongoBa (dopma Ne 1-Tpoi., rojoBas) COCTaBISETCS TPOJUICHOYCHBIMM YNPABICHUSAMH, HAaXOMISIIUMUCS B BEJCHUE
IIpuMapun ropojoB, NPEeANPUATHSIMH U OpraHU3ALUSAMH JPYrod BeJIOMCTBEHHON NPHHAIJICKHOCTH, UMEIOIIMMU Ha CBOEM
OaaHce X035HCTBO FOPIJIEKTPOTPAHCIIOPTa U MPEJCTABIISETCS B ajpeca U CPOKH, YKa3aHHbIE Ha opme.

1. IIpoTsIzKeHHOCTb JIMHUIA

1.1. TIpoTsbkeHue SKCITyaTAallMOHHON JWHUM TOKAa3bIBA€TCSl B OJHOIMYTHOM HCUHCICHMHM KaK CyMMa MacCaXKHpCKOH
JIMHUH, WK JTMHAK 0OIIETro MoJIb30BaHus (MyHKT 1.2.) ¥ MOXbe3IHOM JINHUM, WK JIMHUK HEOOIIEro Mmojib30BaHus (yHKT 1.3.).

1.2. U3 oOrieli MpOTSKEHHOCTH SKCIUTyaTAI[HOHHOW JIMHUM BBINENISACTCS JUIMHA MACCAKUPCKOW JMHUM, WINA JIMHUH
00IIIeT0 MMOJIb30BAHUS U JIMHUK HEOOIIETO MOJIb30BaHUS.

DKcIUlyaTalliOHHAs JUIMHA TPOJUICHOYCHBIX JIMHUI OOIIEro MOJIL30BAHUS MPEACTABISICT CO00i (haKTHUSCKYIO JIHHY
MEXIy OCSIMH OCTaHOBOYHBIX ITYHKTOB (OTPaHWYMBAIONINX IEPETOH), IPETHA3HAYCHHBIX U TOCAJKH, BHICAIIKU MMACCAKUPOB
NPY TUTATHBIX IMEPEeBO3KaxX IAacCaKUPOB, TOTPY3KH, BHITPY3KH TPY30B H3 MOABIDKHOTO COCTaBa. JKCIUTyaTallMOHHAs JJIMHA
TPOJUICHOYCHBIX JIMHI OOIIETo MOJIB30BAHUS U3MEPSIETCS TI0 OCH TIaBHOTO ITyTH (Ha yJacTKax ¢ IBYMS WK OoJiee MyTIMH —
0 OCH, ITyTH C HAUMEHBIIICH ITTHHOMW).

Ipmmep 1. Ecnu meperoH MexIy OocsaMU OMDKAHIINX IPYT K IPYTY OCTAHOBOYHBIX ITYHKTOB SIBJIACTCS OTHOIYTHBIM U
paBubM 400 M., TO ero dKCIUTyaTanMonHast JuHa pasHa 400 m.

IMpumep 2. Ecau nieperoH MExAy OCSIMH ONMKAWIIMX IPYT K IPYTYy OCTAHOBOYHBIX ITYHKTOB SIBJISCTCS JBYXITYTHBIM,
JUIiHA ofHoro u3 myrteit paBaa 590 M., BToporo — 600 M., TO 3KCIUTyaTal[MOHHAs [UIMHA 3TOro neperona 590 M. yMHOKEHHas
Ha JIBa.

B skcrutyatalinoHHyO JUIMHY OOIIETO MOJIB30BaHMSI BKIIOYAIOTCS BCE OTBETBIICHUS, HA KOTOPBIX MPOU3BOIUTCS MOCAJIKA,
BBICAJIKA TACCAKUPOB MPH IJIATHBIX MIEPEBO3KAX MACCAXKUPOB, TOTPY3Ka, BHITPY3Ka IPY30B U3 TOJIBUKHOTO COCTABA.

JnvHa nUHWE pa3bes3lioB, Y3JIOB M APYrHX (KpOMe TIIaBHBIX) B OONIYI0 SKCIUTYaTAIlMOHHYIO [UIMHY JIHHHH 0O0IIero
MIOJIb30BaHMSI HE BKITFOYAETCS, AK€ €CITU ATH JIMHUM OJHOBPEMEHHO HCIONB3YIOTCS IS ITOCAIKH, BHICAJKH IaCCAKUPOB TPH
TUTATHBIX IEPEBO3KAX MACCAXKUPOB, TIOTPY3KH, BEITPY3KHU IPY30B U3 TIOABIKHOTO COCTABA.

Takum o00pa3zoM, SKCIUTyaTallHOHHAs MJTMHA JMHUKA OOIIEro ITONB30BaHUS MPEICTaBIIeT CO0OH OOIIyIo IITHHY
TPOJLICHOYCHBIX JIMHUH (03 MepeKPHIBAIOIINXCS YIaCTKOB JIMHAH ), TIPETHA3HAUYCHHBIX JIJIS IUTATHBIX TIEPEBO30K MMACCAKUPOB.

1.3. DkcrutyatalioHHast ITMHA JTUHHKA HEOOIIEero IOJIb30BaHHS MPEICTaBIACT CO00H (aKTHYECKYIO IIHHY OT TOYKH
COEIMHEHUS OTOW JIMHUM C JIMHUSAMHU OO0IIEro MOJb30BaHUS 10 OCH HauboJiee yIaleHHOTO (0T TOYKH COETMHEHUS) KOHEYHOTO
MyHKTa JTMHUUA HE3aBUCUMO OT TOTO, SBIISETCS JIU CaMbIil JYIMHHBIN MMyTh CAMOCTOSITENBHBIM WU 3TOT MyTh BKIIOYAET B ceOs
HECKOJILKO CIEAYIOUINX JIPYT 32 APYroM MyTeH, Che310B, OTBETBICHUN.

DKCIUTyaTallMOHHAS JIJTMHA JIMHUK HEOOIIETO MOJIb30BaHUS N3MEPSETCS 10 OCH TTIABHOTO MYTH.

JInvHa CTaHIMOHHBIX MYTEH, MyTel pa3be3IoB, Y3JI0B U APYruX (KpoMe TIIAaBHBIX) B OOIIYI0 KCILTyaTAllMOHHYIO JUTHHY
JIUHUH HEOOMIEeTO MOJb30BaHMUs HE BKITFOYAETCSI.

1.4. TIpoTsbkeHHE pa3BepHYTOM JHHUU B OJHOITYTHOM HCUYUCICHHUH MPEICTABISAECT cOOOM CyMMY JIJTHHBI TJIaBHBIX ITyTEH,
BTOPBHIX (OOpaTHBIX), TPETBMX M T. J. MyTed (JMHMIA), myTeil (JIMHWI) OTBETBIECHWH, pa3be3/OB, Y3JI0B, ChE3JOB, IyTeH
MOBTOPHBIX KOJIEIl M JIPYTUX IIyTeH, HE3aBHCHMO OT TOTO, SIBJSIFOTCS JIM JIMHHU MACCAKUPCKUMHU WIHA IYTSIMH HEOOIIEro
MOJIb30BAHMS.

2. lemo

2.1. KonndecTBo J1emo oTpakaeTcs B OTYETE Ha OCHOBAaHMM HMHBEHTapHBIX MJAaHHBIX O HAJWYMM B XO3SHCTBE
TEepPUTOPUAIILHO Pa300MIEHHBIX, OTJEIBHO CTOSIIMX JIENO0, YUCISIIMXCS Ha OalaHCce OTYMTHIBAIOLICHCS OpraHW3alMH Ha
KOHEIl OTYETHOT'0 TO/1a.

2.2. TlpoekTHasi (TEXHOJOTHYECKasi)) MOIIHOCTb, BMECTHMMOCTh [IETI0 - 3TO KOJIMYECTBO TPOJUIEHOYCOB, KOTOpOE IO
HaJIMYUIO ITPOU3BOACTBECHHBIX rmomaneﬁ )4 060pyIIOBaHI/I$[ 00ecIieynBaeTCs BCEMU BUAAMU TCXHHYCCKOTO O6CJ'Iy)KI/IBaHI/I$[,
PEMOHTaA U MECTaMH OTCTOS B COOTBETCTBHUU C HOPMaMU U IIpaBrUIaMU JETIOBCKOT'O O6CJ'Iy)KI/IBaHI/I${ U pEMOHTOB.

3. IloaBHIKHOI cOCTAB

3.1. B WHBEHTapHOC WYHCIIO ITACCAKUPCKOTO IOJIBM)KHOTO COCTaBa BKIFOYACTCS YHUCIO BCEX MACCAKUPCKHUX
TPOJLICHOYCOB, YHCIAIIUXCS Ha OaJlaHCe OTYUTHIBAIOLICHCS OpPraHU3aliy HAa KOHEIl OTYETHOTO roja: HaXOSAIIUXCS B padoTe,
pe3epBe, MPOCTOe, PEMOHTE, OKUIAHWM PEMOHTA, BKIIFOYAs TAKKE HEMPUTOIHBIC I pabOTHl TPOJUICUOYCHI, HO eIie He
CHHCaHHBIE ¢ OajlaHca B yCTAHOBIICHHOM TOPSIZIKE.

Y4eOHble TpoJUeHOychl HE BKIIOYAIOTCS B YHCIO HHBEHTAPHBIX MACCAXHUPCKUX TPOJUICHOYCOB M YUMTHIBAIOTCA Kak
TPOJICHOYCHI CIETHATFHOTO Ha3HAYCHHSL.



3.2. O0was nacca)XMupOBMECTUMOCTb IOJBI)KHOTO COCTaBa OIpPEIENIeTCss NPOU3BEICHHEM HHBEHTApHOIO YHCIA
HOJBIDKHOTO COCTaBa Ha BMECTHMOCTB IO THIIaM, B COOTBETCTBHU C TEXHHYECKHUM IIAaCIIOPTOM, W3 pacyera 5 yenoBek Ha 1
KBaJPaTHBII METp CBOOOAHOH ILTONIAN [OJIA [UTIOC MECTa I CUIICHUS.

3.3. BmecTHMOCTh N0 YHCIYy MeCT IJI CHACHHS OIpeNelsieTcs NPOM3BEICHUEM HHBEHTAPHOIO YHCIA IOIBIKHOTO
cocTaBa I10 THIIaM Ha KOJIMYECTBO MECT JUISl CHICHHS, B COOTBETCTBHHU C TEXHUYECKUM ITaCTIOPTOM.

3.4. B uuncno BBIOBIBIIETO MOABM)KHOTO COCTaBa BKIIIOYAIOTCS TPOJUICHOYCHI, CIIMCaHHBIE ¢ OanaHca B yCTaHOBICHHOM
HOPSJKEe MO TNPUYMHE MX BETXOCTH, M3HOCA M IO JIPYrHMM NPUYMHAM; TPOJICHOYCHI, MEepeAaHHble JAPYTUM MPEANPUSITHIM;
nepeBeficHHble B y4eOHbIE, a Takke IepeoOOpYyIOBaHHBIE Ul XO3SHCTBEHHBIX M JAPYTUX HYXK], YYUTHIBAGMBbIE Kak
TPOJUICHOYCHI ClIeNNaIbHOTO HA3HAUCHUSI.

3.5. Uncno OTpeMOHTHPOBAHHOTO KallUTANBHBIM PEMOHTOM MOABMIKHOTO COCTaBa ONPEACNSETCS 10 aKTaM HpPUEMKH
(oopMIIEHHBIM B YCTAHOBJIGHHOM IOPSJKE), HE3aBUCHMO OT TOTO, IJI¢ IPOM3BOIIIICS PEMOHT Ha 3aBOJE, B MACTEPCKOH HIIH
CHJIaMH U CPEJICTBAMHU CaMOT0 JIETIO.

3.6. PacmpeneneHue TpoiieiibycoB 1o BpeMEHH 3KCIUTyaTaluy MOKA3bIBASTCS CYMMApHO IO BCEM THIIAM IOIBIKHOTO
cocTaBa.

3.7. B uHBeHTapHOE 4YHCJIO CHELHAIBHOIO IIOJBIKHOTO COCTaBa BKIIOYAIOTCS TPOJUICHOYCHI —CIIEHAIbHOTO
Ha3HAYCHMUS: TPY30BbIC U YUeOHBIC (ITaCCaXKUPCKUE).

IoaBMXHO# COCTAB CIELHAILHOTO Ha3HAYCHUS HEe BKIIIOYAETCS B 00Iee YHCIIO MACCAXKUPCKOTO HOABIKHOTO COCTABA.

4. Ycayru M NCI0JIb30BaHUE YJIeKTPOTPAHCIIOPTA

4.1. TlpeOpIBaHNE TACCAKHUPCKOTO IOJIBIKHOTO COCTaBa B PACIIOPSDKCHMH XO3SIMCTBA B MAIIMHO-IHSX OIPEAEISICTCS
IyTeM CYMMHpPOBAHHMS BCEX KaJICHIApHBIX JHEH NMpeObIBaHus TpoiuieiiOyca B X03sHCTBE, BKIIOYast BEIXOIHBIC U IPa3IHHIHbIC
JHU. B 3aBHCHMOCTH OT MCHONB30BaHMUS MOABIKHOTO COCTaBa M €r0 TEXHWYECKOTO COCTOSIHUS JHU MPEOBIBaHUS B X035 CTBE
YUUTBIBAIOT KaK MAIIMHO-IHH B IBHJKEHUH M B HEUCIIPABHOM COCTOSIHUU.

4.2. TlpeOpiBaHMEe MAcCa’)KUPCKOTO IIOABIXKHOTO COCTaBa B JBIDKCHHH OIPENENIACTCS IyTeM CYMMHpPOBAHHS YHCIA
MacCaKUPCKHUX TPOJIEHOYCOB, BBITYIIEHHBIX M3 JIETIO Ha JIMHUIO 33 Ka)KbI KaJeHAApHBIN IeHb OTYETHOTrO roja. Tpomneioyc
CUMTAETCS BBIMYILIEHHBIM U3 JICNIO Ha JIMHUIO, €CIIH 110 NPUOBITHI Ha KOHEUHYIO CTAHIIMIO OH OTIPABIICH B OUEPEIHOM peiic mo
MapuIpyTy ¥ BepHYJICsI 00paTHO Ha KOHEUHYIO CTAHITHUIO.

[Tpu BeIMycKe TpoOJUIelOyca Ha JMHHUIO B KaJeHJApHBIE CYTKH OoJjiee OJHOIO pasza, NpH IMOJCYETe MallMHO-THEH B
JBIDKCHUH, TAKOI TPOILIEHOYC YUUTHIBAETCS TOIBKO OJJMH Pa3.

PesepBHbIil WM y4eOHBIH TpoJuieiiOyc, BBIMYIICHHBIH B TeYeHHWE OHA Ha JIMHUIO JUI YCWICHHS NacCaKMPCKOTo
JBIDKEHHS WJIM 3aMEHBI HEHCIIPAaBHOTO TpPOJUIeHOyca, IIpHU YCIOBHM BBINIOJHEHHWS UM HE MEHee OJHOro 00OpOTHOTO peiica B
TEUEHHE OJHOTO IHS, BKIIOYAETCSl B IOKa3aTeNl «IpeObIBAHHE MACCa’KMPCKOTO MOABIKHOTO COCTaBa, B PacHOpsHKEHUH
XO3SMCTBa» U «B TOM YHCIE B IBHKCHUNY.

Ecnm 3ameHeHHBIH pe3epBHBIM NMAacCaKMPCKUH TPOJUIEHOYC Imocie yCTpaHeHWs] HEMCIPaBHOCTH BO3BPATWIICS HA CBOU
MapIpyT, a 3aMEHSBIIMH €ro pe3epBHBII TpoiuIeiOyc BO3BpaTWIM B JIENO, TO MOCJIEAHUH INPHU OIpEIENCHUH OOIIero
KOJINYECTBA MAIIMHO-THEH B IBH)KCHUN HE YUUTBIBACTCS.

Tpomnneiibyc, BoIeAMNIT U3 CTPOS B IIEPBOM pelice o MapuIpyTy M 10 KOHIa pabovero JHs He BBITYIICHHBIN Ha JIMHHUIO
WIIM HE 3aMEHEHHBIN pe3epBHBIM, HE BKIIFOUAETCS B YHCIIO MAIIMHO-THEH B IBIKCHUU.

4.3. B moxa3zarenb «peObIBaHHE MaCCAKUPCKOTO MOABHMIKHOIO COCTaBa B HEUCIIPABHOM COCTOSIHHM» BKIIIOYAETCS
npeObIBaHKE MOIBI)KHOTO COCTaBa B INTAHOBOM M BO BHETIJIAHOBOM PEMOHTE.

IImaHOBBIMH CUMTAIOTCSI PEMOHTHI, IPOM3BOAMMBIE IO TpadUKy HAa OCHOBAHHUHU JEHCTBYIOIIEH CHCTEMBI PEMOHTa
MacCaXUPCKOTO TOABMKHOTO COCTaBa M B COOTBETCTBHU C YCTAaHOBJIECHHBIMH MEXPEMOHTHBIMHU Ipoberamu. BHemaHoOBBIMHU
CUHTAIOTCS BCE CITydalHblE, aBapUIHBIE U MPOYHME PEMOHTHI, HE MPETYCMOTPEHHBIE NEHCTBYIOMIEH CHCTEMON PEMOHTa WU
KOT/1a KaTerOpUUHBIA (TEKyIHMH, KalUTaIbHBII) PEMOHT IPOU3BOJMUTCS JOCPOYHO, TO €CTh JI0 BBIIIOJIHEHHS! YCTAaHOBJICHHOTO
MEKPEMOHTHOTO Ipobera.

Bpems npeObiBanHus TposuielOyca B PEMOHTE CYMTAETCs CO JHS IMOCTAHOBKH €0 B PEMOHTHYIO 30HY AENO (WIn co JHA
OTHpaBKM Ha PEMOHTHBIM 3aBOJl WJIM B MAacTepCKyl0) 1O JHS BBIXOJa TpoJulelidyca M3 peMOHTa, O(OpPMIICHHOTO aKTOM
NPUEMKH B YCTaHOBJIIEHHOM ITOPSI/IKE, WIIM IPUOBITHS €T0 U3 PEMOHTA, TO €CTh BKJIIOYAs THA HAXOXKJICHUS B ITyTH.

MammmHo-1HU TPpeOBIBaHUS B PACIIOPSHKEHUH XO3HCTBA JOJDKHBI OBITH OOJBIE CyMMBI MAaIlIMHO-IHEH B JBIDKEHUH U B
HEWCIIPAaBHOM COCTOSIHHM 3a CYET MAIIWHO-IHEH mpeObIBaHMA B NPOCTOE B HMCHPABHOM COCTOSIHUH, KOTOpPBIE B OTYETe
CaMOCTOSITETFHON CTPOKON HE BBIACIISIOTCS.

4.4. Bpems npeObIBaHUS MACCAKUPCKOTO MOJBIDKHOTO COCTaBa B JIBIKEHUH OMPEAETSeTCS IyTeM CyMMHPOBAHHUS BCEX
4acoOB HAX0XKJCHUS TPOJJICHOYCOB Ha JTMHUH 32 KOKIBII IEHb paOOTHI B OTIETHOM TOJY.

Yacel paxTraeckoil paboThl HOABIKHOTO COCTABA HA JIMHUU YYUTHIBAIOTCSA C MOMEHTA BBIMYCKa M3 JETO Ha JIMHHUIO U 10
BO3BPAILECHNUS C JIMHUM B JIETIO WM B IIYHKTBI OTCTOS TACCA)KUPCKOT'O COCTaBa 3a BHIYETOM (haKTHUECKOTO BPEMEHH IPOCTOEB,
ecn oHM TpeBblmaT 10 MUHYT, HE3aBHCUMO OT MPHYMH IPOCTOSI M OT TOTO, IPEyCMOTPEHbI OHN PACHIMCAaHUEM JBHKEHHS
WY HET.

4.5. TlokazaTens mpobOera maccaXMpCKOro MOJBHXKHOTO COCTaBa B HATyPaJbHBIX TPOJUL-KHJIOMETPaxX OIpEAesseTcs
IyTeM CYMMMPOBAHHUSI KOJMYECTBA KWJIOMETPOB, NPOWICHHBIH KaXKABIM MACCAKUPCKUM TPOIIEHOYycoM, ¢ MOMEHTa BBIXOAa
€ro M3 JIeNO Ha JIMHUIO U MOMEHTA BO3BPAILEHUS C TUHUU B JETO 33 KAXK/bII JJ€Hb OTYETHOTO NMEPUOJA.

4.6. TpancnoprHas pabora — NPOOEr IacCaXUPCKOTO IIOABIKHOTO COCTaBa, INPHUBENCHHBIH II0 BMECTHMOCTH,
OTIpeAENAeTCs, KaK IPOU3BEICHUE MMpoOera MacCa)KUPCKOTO ITOABIKHOTO COCTaBa HA BMECTUMOCTh IO THIIAM, COTJIACHO
TEXHHYECKOMY MaCIOPTY, U3 pacdyeTa 5 4YeJIOBEK Ha KBaIPAaTHBIH METP CBOOOAHOH IUTONIAH T10JIa TUTIOC MECTA TSI CHICHUSL.

4.7. TpancroptHas pabota — mpoOer MacCakKupCKOro MOJBHKHOTO COCTaBa, MPHUBEICHHBINA MO MECTaM JUIS CHICHUSI,
OIIpeAeNAeTCs KaK IMPOU3BEICHUE MpoOera MacCaKMPCKOTO MOABMKHOTO COCTaBa Ha BMECTHMOCTH JAHHOTO THINA IO
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KOJINYECTBY MECT ISl CUACHHUS, COTJIACHO TEXHUYECKOMY IacIopTy.

4.8. B oryere moKa3pIBACTCS OOIIEE YHCIIO MEPEBE3CHHBIX MACCAKUPOB, BKIIOYAS TOJIB3YIOIIMXCS IPaBOM OECIUIATHOTO
Mpoe3/ia, B T. Y. BBIACISIOTCS MACCAXUPBI C IUIATHBIM MPOE3I0M.

KonruecTBO MaccaxxupoB ¢ IMIATHBIM MPOE3I0M OMPEICIAETCS HA OCHOBE CIEIYIOINX JOKYMEHTOB, TOJ0KESHHA:

a) TIPU MPOJIaXKe OTACIBHBIM IPa)KIaHaM 10 YCTAHOBJICHHOMY TapH(]y pa3oBbIX OMICTOB HA OJTHY MACCAXKUPO-MOC3IKY B
TOPOJICKOM TpaHCIOPTEe Oe3 KOHIYKTOpa KOJIUYECTBO MEPEBE3CHHBIX MACCAKHPOB OMPEACTICTCSA JCICHUEM BBIPYYKH OT
MPOAAXKH PA30BBIX OMJICTOB HA YTBEPKACHHBIH JJIs1 JAHHOTO TOPO/Ia €IUHBIA Tapud;

0) npu mpojake OTACIBHBIM TpakJaHaM, HPSATNPHUATUSIM IO YCTAHOBICHHOMY Tapu(y a0OHEMEHTHOTO MECSYHOTO
(KBapTaNbHOTO) OMJIETA KOJMYECTBO IIEPEBE3CHHBIX MACCAKUPOB 32 MECAI] OMPEACISICTCS YMHOKCHHEM KOJIMYECTBa
MIPOAAHHBIX OUJIETOB Ha KOJIMYIECTBO MOE3IOK B MECSI], IpHUBeIeHHOE B Tabmre 1.

Ta6anna 1
KonnuecTBo moe3 ok B MECSII AJIs KayKIA0TO
BUJIa TPAHCHIOPTA
B TPOJLICHOYC B TPOJUICHOYC U aBTOOYC

Jnst IpeInpHUATHI, OpraHU3alui 1 YUpexKIeHUH 125 65

JLiist OT/eNBHBIX FpaXkaaH (BKIIFOUAs CTY/ICHTOB M YUYaI[HXCsI
CpEIHUX CIeHANbHBIX YUeOHBIX 3aBEACHMUIN) 120 65

J171st IIKOJIbHUKOB (B Te4eHHe yueOHOTo roa) 100 50

4.9. KonndecTBo 1MI] C IMpaBOM OECIIATHOTO IIPOE€3Aa YCTAaHABIMBACTCS IO CHpPaBKaM O KOJIMYECTBE BBIJAHHBIX
JIOKyMEHTOB, Ha OCHOBAaHMH KOTOPBIX pa3pelieH OecIIaTHBIA mNpoe3[. OTH CHpaBKH IPEICTABISAIOTCS OpPraHM3aLMsIMU,
BBIJABIIMMH JOKYMEHTHI Ha OecIuiaTHbIN npoes3n (roponackoi [Ipumapueii, ropoackuM BOGHHBIM KOMHCCapHaTOM, MECTHBIMH
OpraHaMH COLMAIBLHOTO obecreucHus U Jp.). KoMHuecTBO mepeBe3eHHbIX MacCaXUPOB onpeeseTes u3 pacuera 50 moe3mnok
B MECSIl Ha KaXKIAOM BHUJE TPAaHCIOPTa Ul BCEX KATErOPHi JIHIL, MOJB3YIOMIMXCS MPAaBOM OECIIaTHOrO Ipoe3za, OO0 1o
KOJIMYECTBY IMOE3I0K yTBEPKICHHBIX Topojckoil [Tpumapueit Ha ocHoBe BbIOOpOYHOrO oOcnenoBanus (Hanpumep 1 pas B 5
JIET).

4.10. Ilpwm neiictTBuu B ropoje eAWHOro Tapuda M €JUHBIX Pa3OBBIX MPOE3IHBIX OWIETOB (TaJOHOB) Ha HECKOJBKHX
BHIAX TOPOACKOI0 MacCCaXXHPCKOTO TPAHCHOPTa KOJIMYECTBO NEPEBE3CHHBIX MACCAKUPOB ONpEAEIsIeTCs IEeJICHUEM BBIPYYKH
OT peayM3alny SIUHBIX PA30BBIX NPOE3THBIX OMIETOB (TaJOHOB) HA ACHCTBYIOIINK B JAHHOM T'OPOZE €AMHBIA Tapu(d U MEXIy
OTACTbHBIMH MACCAKUPCKUMHU TPEANPHUATHAMHU (aBTOOYCHBIMH, TPOJICHOYCHBIMH) pAacHpeIesFoTCsl MPONOPIIMOHAIBEHO
BBITTOJTHEHHOH paboTe B MECTO-KHIIOMETpax.

4.11. TlaccaxxupooOOpoT TPOIIEHOYCHOrO TpaHCIOpTa OMNpPENEsIeTCs] YMHOXEHHEM KOJIMYeCTBa IIePEBE3CHHBIX
[IACCa)KMPOB HA CpeJHEe pPACCTOSHUE IMOE3IKH IaccaKhupa TPOIEHOYCHBIM TPaHCIOPTOM. JTO CpEAHEE PpacCTOsSHHE
HCYHCIISIeTCs. Ha OCHOBE pa3oBoro (1 pa3 B IATH JIET) HEIMOCPEACTBEHHOTO 00CIEI0BaHHS ACCAKUPOIOTOKOB TPOILICHOYCHBIX
JUHUK TAHHOTO TOPOJa, YTBEP)KIAAETCS B MOPAIKE, YCTAHABIMBAEMOM OPTaHOM YIpaBJIEHHUS TPOJUICHOYCHBIM TPaHCIOPTOM U
UCIIOJIb3YETCs KaK IIOCTOSIHHAS BEJIMYMHA JUIs OTIPEEIICHUSI TacCaKMPooOOpoTa.

4.12. TlpeaycMOTpEHO PEHCOB IO PACIMCAHWUIO — 3aIOJHAETCS Ha OCHOBAaHMM Tpaduka JABMIKEHHS IACCAXKUPCKOTO
ITOJIBM)KHOTO COCTaBa Ha MapuipyTax. PelicoM Ha3bIBaeTcs mpober Tpouteidyca OT 0JTHOT0 KOHEUHOTO IyHKTA JI0 IPyToro.

@DaxkTUYeCKN BBIMOJIHEHHOE KOJIMYECTBO PEHCOB MOKA3bIBAETCS B OTYETE HA OCHOBAHWM OTMETOK B ITyTEBBIX JINCTAX H
BEZIOMOCTSIX UCTIOTHEHHOTO JIBIKECHUS O MPUOBITHHU TPOJUIEHOYCOB Ha KOHEUHBIH ITYHKT MapIIpyTa.

Peiic cunTaercs BBIMOJIHEHHBIM II0 PACHHMCAHMIO, €CIHM TPOJUICHOYC OTNpPaBMIICS C KOHEYHOTO ITyHKTa, MPOCIIE0Ba
KOHTPOJIbHBIE ITyHKTHI M NMPHOBUI Ha JIPYroil KOHEYHBIH IMyHKT BO BPEMs, YKa3aHHOE B PAacIMCAHUM WM C OTKJIOHEHHEM OT
HEro IUIIOC 2 MHHYTHI (OTO3/1aHWe) WM MHUHYC OJHa MHHyTa. Ha Mapmpyrax ¢ MHTEpBajOM JABW)KCHHS MEHee 2 MUHYT
JIOITYCKaeTCst OTKJIOHEHUE OT PACIMCaHUs IUTFOC-MUHYC OZIHA MUHYTA.

4.13. B Tex cmydasx, Koraa Juis IepeBO3KH IaCCaKUPOB MCIOJIB30BaH YUEOHBIH TpoJUIeHOyc, KOTOPBII B TEUEHHE JTHS
BBITTOJTHIII XOTSI OBI OAWH OOOPOTHBIN pelic 1Mo MapHIpyTy, 3TOT TPOJICHOYC 3a TaHHBIA JeHb BKIIOYAETCS BO BCE MOKA3aTeNN
IV paznena, oTpakaromiye HCIOIb30BaHNE MOIBIYKHOTO COCTAaBA M BRIIOJIHEHHYIO M TPAHCIIOPTHYIO padoTy.

5. JHeproxo3siiicTBO

5.1. B ordueTre mokaseiBaeTCsl OOIIEe YHCIO TATOBBIX MPeoOpa30BaTEIbHBIX CKTPUUCCKHUX IMOJCTAHIMMA, YUCISAIIUXCS
Ha OayaHce X034HCTBa Ha KOHEI] OTYCTHOTO TOJIa.

5.2. OOmiass yCTaHOBJICHHAs MOIIHOCTH TATOBBIX IOJCTAHIIUA OIPENENSICTCS IyTeM CYMMHUPOBAHHS MOIIHOCTH BCEX
YCTaHOBJICHHBIX B HpCO6p&30BaTeHBHBIX QJICKTPUYCCKUX MOACTAHIIUAX pa60tmx " PE3EPBHBIX BLIHpﬂMPITGHCﬁ, YUCIIINXCA
110 UHBCHTAPHBIM JJaHHBIM Ha KOHECI] IroJia 110 IMOCTOAHHOMY TOKY.

MOIIHOCTh 3JEKTPOMNOJICTAHIINKA CHAOXKAIONMUX AJIEKTPOIHEPTHEH TpOJUIeHOyCHOE COOOIIEHHE OTPaKaeTcsl B OTYETE
TPOJUIEHOYCHOTO X035 CTBA.

5.3. TIpOTSHKEHHOCTh IMTAIOIICH M OTCACHIBAIOIICH CETH IOCTOSHHOTO TOKA, YHMC/IIEHCS Ha OanaHce XO3sicTBa Ha
KOHEII TOZla — 3TO CyMMapHasl JUTMHA BCeX MOI3eMHBIX KaOenel 1 BO3AYIIHBIX MIPOBOIOB, KaXKABI U3 KOTOPHIX BKIIIOYAET BCE
MUTAOIIUE U OTCACHIBAIOIINE CETH IIOCTOSHHOTO TOKA, YUCIIIUECs Ha OalaHce X03sicTBa.

5.4. V3 o0mieil mpOTSHKEHHOCTH BBINENACTCS MPOTSHKCHHOCTh BO3AYINHOW ceTH. [IpoTsbKkeHHe KOHTAKTHOW CEeTH He
BKITIOYAETCsI B OOIIYIO [UIMHY TIMTAIOIICH M OTCACHIBAIOIICH CETH.




6. dUHAHCOBbIE MOKA3ATEIH

6.1. B moxomax OT HEpeBO3KU MACCaKUPOB M Oaraka MOKA3bIBAIOTCS CyMMapHBIE JOXOJIbI OT HEPEBO3KH MacCaXKHPOB,
Oaraxxa, IOCTYIUIGHHS CPEICTB U3 PECIyOJIMKaHCKOIO M MECTHOrO OIOJDKEeTa, OT MPOMBILUICHHBIX NPEANPUSTHH M IPYTHX
HCTOYHHKOB 33 OTYETHBIH IO,

6.2. B BeIpyuKe OT MPOJaXH MACCAXUPCKUX OWIETOB OTpakaeTcs oOmas cymMMa (PaKTHIECKOH BBIPYYKH TOJBKO OT
HPOJAXXU BCEX BUIOB IIPOE3HBIX OMIIETOB 32 OTYCTHBIH TOI.

IIpu nmefictBum B Topoae omHOTO Tapua W €TUHBIX MPOE3THBIX OWIETOB (TATOHOB) Pa3oBOTO W JOJITOBPEMEHHOTO
MOJIb30BAaHMs Ha HECKOJBKHUX BHIAX TOPOJICKOTO IMACCAXKMPCKOTO TPAHCIOPTa JAOXOJbI MEXIY OTACIbHBIMH MacCaKUPCKUMU
NPEANPUATHIME  TOPOJCKOTO  TpPaHCHOpPTa  (aBTOOYCHBIMH, TpOJUICHOYCHBIMH)  paclpesiessieTcsi MpPONOPIHMOHAIBHO
BBITIOJTHEHHOM TPaHCTIOPTHOU padoTe.

6.3. B skcmtyaranmoHHbIE pacxXobl Ha IEPEeBO3KY MMAacCaKUPOB M Oaraxka BKJIIOYAIOTCS BCE 3aTPaThl, HEOCPEICTBEHHO
CBsI3aHHBIE C IIEPEBO3KON TpOJUIeiiOycamMy macca)kxupoB, TO €CTh 3aTPaThl, BKIIOYAEMBbIE B IOJHYIO CE0ECTOMMOCTD MEPEBO3KH
[aCCaKUPOB.

Pacxob! 110 oAcOOHBIM X03SiCTBaM U APYTroi NeATeIbHOCTH B OTYET HE BKIIFOYAIOTCS.

6.4. B ordyere He BKIIIOYACTCS CTOMMOCTH OCHOBHBIX CPEICTB JKHJIMIIHOTO M KYJIBTYpPHO-OBITOBOrO Ha3HA4YCHHUS (JKHIIBIC
JoMa, OOIIEKUTHSL, IETCKHUE YIPEKICHIS, METUIIMHCKIE YIPEKICHNS, yIeOHbIe KOMOMHATHI U T. I1.).



