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(anual)

CTATHCTUYECKHH OTYET
(2o0008011)

Nr. 1-trol.

Troleibuze
in anul 200

Tponnetibycuviii mpancnopm

3a 200 200

In conformitate cu Legea Republicii Moldova Nr. 412-
XV din 9.12.2004 «Cu privire la statistica oficiald»
organele statisticii oficiale:

- au dreptul sd obtind date statistice de la toate
persoanele fizice si juridice, indiferent de forma de
proprietate;

- asigura confidentialitatea datelor individuale obtinute si
utilizarea lor numai in scopuri statistice.

Refuzul, prezentarea cu intirziere a datelor statistice,
prezentarea datelor eronate sau in volum incomplet
constituie contraventie administrativd §i se sanctioneaza
conform legislatiei in vigoare.

B coomeemcmesuu ¢ 3axonom Pecnybnuxu Mondoea N 412-XV
om 9.12.2004 «O6 oguyuareHoti cmamucmukey, OpeaHvl
ouyuanbHOU CMamucmuku:

-uMelom npaeo NOLYYams CMAMUCIMUYECKUe OaHHble Om 6Cex
Qusuyeckux u OPUOUYECKUX JUY, HEe3AGUCUMO Om  PopMmbl
cobemeennocmu ;

-eapanmupyiom KOHGQpUOeHyuanbHocmo NOJYYEeHHBIX
UHOUBUOYATLHBIX ~ OAHHBLIX U UX UCNOTL30GAHUE MOTLKO 8
CMamucmu1eckux Yeisx.

Omkas, npedcmaegienue  CMAMUCIMUYECKUX — OAHHBIX — C
onozoanuem, npeocmasienue OWUOOUHBIX OAHHLIX UTU He 6
nonHoM obveme SAGNAIOMCSL AOMUHUCTPAMUBHBIMU
npagoHapyuenusmMu, u GIeKym 3a coboll npuMeHenue CaHKyull 6
coomeememeuu ¢ 0eticmayouuM 3aKOHO0AMelbCMEOM.

Aprobat prin Ordinul BNS al Republicii Moldova
nr.123 din 24 octombrie 2007

Ymeepowcoen npuxazom HBC Pecnybnuku Monoosa
Ne 123 om 24 oxkmsops 2007 2.

Prezinta unitatile care efectueaza exploatarea si deservirea
transportului electric urban piné la data de 25 februarie:

a) la organul teritorial pentru statistica

b) la organul ierarhic superior (la cerere)

IIpeocmagnsarom npednpusimusi, 0Cyuwecmeisiouue SKCRIYAmayuio u
obcaydcusanue 20poOCK020 INEKMPUIeckKo20 mpancnopma 00 25
espana:

a) meppumopuaIbHOMY Opeany Cmamucmuku

8) ceoell gblutecmoauell opeanuzayul (no mpebosanu)

Tiparit la BNS al RM t.20 c.




Cod Unitatea Valoarea
rind de masura indicatorilor
Denumirea indicatorilor HaumenoBanue nokasaresnei
Kox Enununna Bennunna
cTp. | m3mepenus | mokasareseit
A B C 1 A
I. Lungimea liniilor (la sfirsitul anului) I. IlpoTsizkeHHOCTH JIMHMI{ (HA KOHell roJa)
Lungimea in exploatare a liniilor de troleibuze de folosinta generala si km OKCITyaTalMOHHAs JUTHHA TPOJUIEHOYCHBIX JIMHUH 00IIEero 1 HeoOLero
speciala, cu precizie de 1 km (suma rind 02+03) 01 KM M0JIb30BaHMsl, C TOYHOCTHIO J10 1 kM (cymma ctpok 02+03)
din care: B TOM 4HCII€:
de folosinta generald 02 —»— 00IIEro MoJIb30BaHUS
de folosinta speciala 03 —»— HEOOIIETO MOJIH30BAHHS
Lungimea desfasurata a liniilor de troleibuze de folosinta generala si PaszBepHyTast JirHa TPOJUICHOYCHBIX JIMHUIA 00IIEro U HeoOLIero NoIb30BaHuUs, C
speciala, cu precizie de 1 km 04 —»— TOYHOCTBIO 10 1 KM
Lungimea in exploatare a liniilor simple de troleibuze, la care pe parcursul IpoTsHKEeHHOCTB SKCIUTyaTallMOHHONW OAWHOYHOM TPOIIeH0yCHOM THHNY, Ha
anului au fost inlocuite firele de contact 05 —»— KOTOpOii MPOU3BeIeHa 3aMeHa KOHTAKTHOT'O IPOBO/IA 32 I'OJI
unitati
Numarul de trasee 06 CIMHUI] Yucio MapipyToB
km
Lungimea traseelor 07 KM ITpOTsHKEHHOCTh MapIIPyTOB
I1. Depouri (la sfirsitul anului) unitati I1. Teno (Ha KoHel roaa)
Numarul de depouri 08 CIMHAI] KomnmiecTBo nemno
locuri
Capacitatea proiectata (fard zecimale) 09 MECT [IpoekTHAsT MOIITHOCTH, BMECTHMOCTb (B IICIIBIX YHCIIAX)
II1. Materialul rulant (la sfirsitul anului) unitati I11. ITonBuUsKHOI cocTaB (HAa KOHell I0Ja)
Troleibuze de pasageri intrate in exploatare in cursul anului 10 SJIMHUIL] ITpuObLIO MacCaXKMPCKUX TPOJLICHOYCOB 32 ToJ
Troleibuze de pasageri scoase din exploatare in cursul anului 11 —»— BbIOBLIO TACCAKUPCKUX TPOILICHOYCOB 3a roj
Troleibuze de pasageri iesite din reparatia capitala in cursul anului 12 —»— OTpPEeMOHTHPOBAHO KAUTAIBHBIM PEMOHTOM IACCAKUPCKUX TPOJLICHOYCOB 3a rof
Numarul troleibuzelor de pasageri in inventar 13 —»— MHBeHTapHOE YUCIIO TACCAKUPCKUX TPOJLICHOYCOB
din care cu peste 32 locuri pe scaune 14 —»— B TOM YHCJIE C HACCAKUPOBMECTHMOCTBIO Ooj1ee 32 MeCT JUisl CHICHUS




Cod Unitatea Valoarea
rind de masura indicatorilor
Denumirea indicatorilor HammeHoBaHme nokazaTemnei
Konx Enunnina Benmnuunna
cTp. HU3MEpEHHsI rmoKasaresei
A B C 1 A
locuri
Numarul total al locurilor in troleibuzele de pasageri din inventar 15 MeCT 0011125 TACCAKUPOBMECTUMOCTD MACCAKUPCKHUX TPOJIICHOYCOB — BCEroO
din care locuri pe scaune 16 —»— B TOM YKCJIC MECT JIJISl CHJICHHSI
Din rindul 13 numarul de troleibuze conform duratei de exploatare: U3 crpoku 13 ymcno TponsieidycoB Mo BpeMEHH IKCIUTy aTalHu:
pind la 2 ani 17 | unitati /e quauLg 710 2 JIET
2,1—5,0 ani 18 —»— 2,1—5,0 yet
5,1—10,0 ani 19 — 5,1—10,0 ner
10,1 ani si peste 20 —»— 10,1 sreT u Oonee
Numarul troleibuzelor de folosinté speciald in inventar 22 —»— MHBEeHTapHOE YMCIIO TPOJUICHOYCOB CIENMAILHOTO Ha3HAUCHHS
IV. Prestatiile si utilizarea transportului electric IV. Yciyru u ucnosib3oBaHue 3JIEKTPOTPAHCIIOPTA
zile Bpems npeOpiBaHus TACCAKUPCKUX TPOJUICHOYCOB B PACHOPSKEHUH XO3IHUCTBA
Total troleibuze — zile 1n inventar 23 JIHEeH — BCEro
din care: B TOM YHCJIE:
in circulatie 24 —»— B JIBIDKCHUH
imobilizari din cauza defectiunilor 25 —»— B HCHCIIPABHOM COCTOSIHHH
mii ore
Troleibuze — ore in circulatie (cu precizie de 0,1) 26 THIC. Yac. BpeMs npeObIBaHuUs MACCAKMPCKUX TPOJLICHOYCOB B ABM)KEHUH (C TOYHOCTHIO 0,1)
mii km
Parcursul troleibuzelor de pasageri 27 TBIC. KM IIpoGer maccaKxupcKux TPOJUICHOYCOB
mii locuri-km
Parcursul troleibuzelor de pasageri luindu-se in calcul capacitatea lor 28 | TBIC. MECTO-KM IIpoGer maccaxupckux TPOJUICHOYCOB ¢ YUETOM HX MACCaKUPOBMECTUMOCTH
mii pasageri IlepeBe3eHo maccaxupoB, BKIIOYAS MOIB3YIOMINXCS IIPAaBOM OECIIIaTHOTO MPoe3a
Pasageri transportati, inclusiv beneficiari de gratuitati de transport - total 29 TBIC. MAcC. — BCEro
din care pasageri transportati cu plata 30 —»— B TOM YHCJIE MTACCAKUPOB C TUIATHBIM IPOE3A0M
mii pasageri-km
Parcursul pasagerilor 31 ThIC. ITACC.-KM [Taccaxxupoobopot
mii unitati
Curse programate conform orarului 32 TBIC.CTUHHIL IIpenycMOTpeHO peiicoB M0 PacIHCaHHIO
Curse efectiv realizate — total 33 —»— DaKTHIECKH BBIMOJHCHO PEHCOB — BCETrO
din care conform orarului 34 —»— B TOM YHCJIC 10 PACHMCAHHIO
Cazuri de rupere a liniilor de contact 35 | unitati /enunuig Yucio ciyyaeB 00pbIBa KOHTAKTHOM CETH




Cod Unitatea Valoarea
S . rind de masura indicatorilor .
Denumirea indicatorilor HaumeHoBaHue nokasarenei
Kox Enununna Bennuunna
cTp. u3MepeHus | HokasaTenel
A B C 1 A
V. Sistemul energetic (la sfirsitul anului) V. DHeproxo3siiicTBo (Ha KOHel roja)
Substatii electrice de tractiune si transformare 36 —»— Yucio TAroBBIX PeoOpa3oBaTeIbHBIX IEKTPHYECKUX ITOICTaHIUN
kW
Puterea totala a substatiilor de tractiune 37 kBt OO01ast yCTaHOBJICHHAs! MOIIHOCTD TSATOBBIX MOJICTAHIMI
km
Lungimea retelei de alimentare si intoarcere de curent continuu — total 38 KM IIpoTsKEHHOCTD NUTAOLIECH U 0TCACHIBAIOLIECH CETU IOCTOSIHHOIO TOKA — BCEr0
din care lungimea retelei aeriene 39 —»— B TOM YHCJIC BO3YIIHOH CETH
mii kWh
Consum energie electricd in anul raportat — total 40 ThIC. KBT-4 Pacxon 35eKTposHEepruy 3a OTYETHBIN IOl — BCETO
din care pentru traficul de pasageri 41 —»— B TOM YHCJIE Ha NACCAKUPCKOE JABHIKEHHE
VI. ®uHaHcoBbIe MOKA3aTe H (32 TO)
VI. Indicatori valorici (anuali) JloXozbl OT TepeBO30K MACCAKUPOB U 6araxa — BCero (CyMMa BBIPYUKH OT
Total venituri din transportul de pasageri si de bagaje (incasari din vinzari mii lei NPOJAXKHU MACCAKUPCKUX OUIICTOB, TIOCTYIUICHUE CPECTB U3 OI0KeTa, OT APYTUX
bilete calatorie, finantare de la buget, alte surse, cu precizie de 0,1) 42 TBIC. JICH HCTOYHUKOB, ¢ TOYHOCTHIO 0, 1)
din care: B TOM 4HCIIE:
— incasari din vinzari bilete calatorie 431 —»— — BBIPYYKA OT NPOJAKH NMACCAKUPCKUX OMICTOB
— finantari de la buget 432 —»— — MOCTYIUICHHS CPEJICTB U3 OFOJKETA
— mijloace alocate de sponsori 433 —»— — OT CIIOHCOPOB
— alte surse 434 —»— — OT JIpyTUX UCTOYHHUKOB
Cheltuielile de exploatare pentru transporturile de pasageri si de bagaje DKCITyaTallMOHHBIE PACXO/Ibl HA IEPEBO3KY MACCaXUPOB U Oaraxa
(cu precizie de 0,1) 44 —»— (c Tounocteio 0,1)
din care: B TOM 4YHCJIE:
— fondul de retributie a muncii 441 —»— — (hOHJI OmIaThI TPy A
— uzura mijloacelor fixe 442 —»— — M3HOC OCHOBHBIX CPEJICTB
— OTYHMCJICHHUS Ha 0053aTeIbHOE COLMAIBHOE U MEUIIMHCKOE
— contributii pentru asigurari sociale si medicale obligatorii 443 —»— CTpaxoBaHUe
CTOMMOCTb OCHOBHBIX CPE/ICTB MPOU3BOICTBEHHOTO - SKCILTYaTalHOHHOTO
Valoarea mijloacelor fixe productive in functiune (la sfirsitul anului) 45 —»— Ha3HaueHus (Ha KOHeI| roia)
VII. Munca persoane VIIL Tpyn
Numarul mediu scriptic al salariatilor in activitatea de baza - total 46 YeJIOBEK CpeaHecnicoyHast YUCICHHOCTh PAOOTHUKOB OCHOBHOM AESTEIBHOCTH - BCETO
din care soferi 47 —»— B TOM YHCJIC BOJTUTEICH




BIROUL NATIONAL DE STATISTICA AL REPUBLICI MOLDOVA

Aprobat de BNS al Republicii Moldova
prin Ordinul nr.123 din 24 octombrie 2007

INSTRUCTIUNI
PENTRU COMPLETAREA RAPORTULUI STATISTIC
PRIVIND TROLEIBUZELE

(formular nr. 1 trol.)
Principii generale

Raportul statistic «Troleibuze» (f. nr. 1 trol., anual), aprobat de BNS al
Republicii Moldova, se intocmeste de directiile de troleibuze din subordinea
primdriilor ordgenesti si de alte subdiviziuni structurale, care au inscrise in
inventar mijloace de transport cu tractiune electrica si se prezintd in termenele
stabilite si pe adresele indicate in formular.

1. Lungimea liniilor

1.1.Lungimea liniilor in exploatare se calculeaza ca suma intre lungimea
liniei de folosinta generala (p.1.2.) si lungimea liniei de acces sau de folosinta
speciala (p.1.3.).

1.2.Din lungimea totald a liniei in exploatare se raporteazd separat
lungimea liniilor de folosinta generala si de folosinta speciala.

Lungimea liniilor de troleibuz de folosinta generala in exploatare se
constituie din distanta efectiva Intre axele statiilor terminus care servesc pentru
imbarcarea si debarcarea pasagerilor in cazul transporturilor cu platd sau
incarcarea-descarcarea marfurilor din mijloacele de transport. Lungimea
liniilor de troleibuz de folosintd generald in exploatare se determind conform
axei cdii magistrale (pe sectoarele cu doud sau mai multe cdi — conform axei
cu cea mai mica lungime).

Ex. 1. Dacéd sectorul de cale intre axele celor mai apropiate statii e
constituit dintr-o singurd cale cu lungimea de 400 m, lungimea liniei in
exploatare este egald cu 400 m.

Ex. 2. Daca sectorul de cale intre axele celor mai apropiate statii este
constituit din doud cdi cu lungimea de 590 m si 600 m, lungimea in exploatare
a acestui sector este egala cu 590 mx2.

Lungimea liniilor de folosintd generald in exploatare cuprinde toate
ramificatiile pe care se imbarca §i se debarca pasagerii la transporturile cu plata
sau se incarca si se descarca marfurile din mijloacele de transport.

Lungimea liniilor haltelor de incrucisare, ramificatiilor etc. (exceptind
liniile magistrale) nu se include In lungimea totald a liniilor de folosinta

Tiparit la BNS al RM t. C.



generald in exploatare chiar §i in situatia cind aceste linii servesc pentru
imbarcarea si debarcarea pasagerilor la transporturile cu platd si pentru
incarcarea si descarcarea marfurilor din mijloace de transport.

Astfel, lungimea liniilor de folosintd generald in exploatare se constituie
din lungimea totald a liniilor de troleibuz (exceptind sectoarele care se
suprapun) ce servesc pentru transportul de pasageri cu plata.

1.3.Lungimea liniilor de folosintd speciald in exploatare reprezinta
lungimea efectivd a liniei date din punctul de racordare a ei la liniile de
folosinta generald pina la axa celor mai indepartate statii terminus, indiferent
de faptul daca calea cea mai lunga este autonoma sau se constituie din citeva
cai, ramificatii bretele ce se succed.

Lungimea liniilor de folosintd speciald se determind conform axei caii
magistrale.

Lungimea ciilor din statii, cailor haltelor de incrucisare, ramificatiilor si a
altor cai (exceptind caile magistrale) nu se include In lungimea totala a liniei
de folosinta speciala.

1.4.Lungimea desfaguratd a liniei de o singura cale reprezintd suma
lungimilor cdilor magistrale, secundare (de retur) si a altor cai (linii),
ramificatii, halte de incrucisare, bretele, cdi circulare . a., indiferent de faptul
daca aceste linii sint de folosinta generala (de pasageri) sau speciala.

2. Depouri

2.1. Numarul de depouri se raporteazd in conformitate cu datele din
inventarul unitatii privind existenta depourilor teritorial izolate la sfirsitul
anului raportat.

2.2. Capacitatea proiectata si capacitatea de primire a depoului reprezinta
numarul de troleibuze care, in functie de suprafetele si utilajele de productie,
sint intretinute tehnic si reparate si dispun de locuri pentru stationare in
conformitate cu normele si regulile de reparatii si intretinere in depouri.

3. Mijloacele de transport

3.1. La numarul de inventar al mijloacelor de transport se raporteaza
toate troleibuzele de pasageri inscrise 1n inventarul unitatii raportate la sfirsitul
anului: 1n exploatare, In rezerva, in stationare, in reparatie si in asteptarea
acesteia, inclusiv troleibuzele deteriorate care inca nu sint scoase din inventar
in ordinea stabilita.

Troleibuzele-scoala nu se includ in numarul troleibuzelor de pasageri din
inventar, ci se raporteaza ca troleibuze cu destinatie speciala.

3.2. Capacitatea in locuri a mijloacelor de transport se calculeaza ca
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produs intre numarul mijloacelor de transport din inventar si capacitatea
troleibuzelor pe tipuri conform figelor tehnice ale acestora, luindu-se ca baza 5
persoane la 1 m. p. din suprafata si locurile pe scaune.

3.3. Capacitatea in locuri pe scaune se calculeaza ca produs intre numarul
mijloacelor de transport din inventar pe tipuri de troleibuze §i numarul
locurilor pe scaune in corespundere cu fisele tehnice.

3.4. Laiesiri de mijloace de transport se raporteaza troleibuzele casate n
ordinea stabilita din cauza deteriorarii, uzurii sau din alte cauze; troleibuzele
predate altor unitdti; troleibuzele-scoald si troleibuzele reutilate in troleibuze
cu destinatie speciala.

3.5. Numarul mijloacelor de transport reparate capital se determina in
conformitate cu procesele-verbale de receptie intocmite in ordinea stabilita,
indiferent de locul executarii reparatiei: la uzina, in atelier sau in depou.

3.6. Durata de exploatare a troleibuzelor se specifici pe tipuri de
troleibuze.

3.7. La mijloacele speciale de transport se raporteaza troleibuzele cu
destinatie speciald de marfuri si troleibuzele-scoala (de pasageri). Troleibuzele
cu destinatie speciald nu se includ in numarul total al mijloacelor de transport
de pasageri.

4. Prestatiile si utilizarea transportului electric

4.1. Troleibuzele-zile ale mijloacelor de transport pentru pasageri la
dispozitia unitatii se calculeazd ca sumd a zilelor calendaristice de aflare a
troleibuzelor in unitate, inclusiv in zilele de odihna si de sarbatoare.
Troleibuzele-zile se raporteaza ca troleibuze-zile in circulatie si in imobilizare
in functie de utilizarea si starea tehnica a mijloacelor de transport.

4.2. Troleibuzele-zile In circulatie se calculeazad ca suma a troleibuzelor
de pasageri care au iesit pe traseu in fiecare zi calendaristicd a anului raportat.
Se considera troleibuz iesit pe traseu mijlocul de transport care a realizat o tura
(s-a pornit din statia terminus §i a revenit in ea).

Daca troleibuzul a iesit pe traseu de mai multe ori In 24 de ore, la
calcularea troleibuzelor-zile in circulatie acest mijloc de transport se
raporteaza o singurd data.

Troleibuzele-scoald sau in rezerva, iesite pe traseu in cursul zilei pentru
optimizarea circulatiei sau inlocuirea unui troleibuz defect, se raporteaza la
indicatorii «Troleibuze-zile» la dispozitia unitdtii si «Din care in circulatie»,
daca au executat in cursul zilei cel putin o turd. Daca troleibuzul defect (dupa
inlaturarea defectiunii) a reluat circulatia pe traseu, iar troleibuzul de rezerva
cu care era inlocuit s-a retras in depou, acesta din urma nu se include in
numarul total de troleibuze-zile in circulatie.
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Troleibuzul care s-a defectat in prima cursa si n-a mai iesit pe traseu sau
n-a fost Tnlocuit cu un troleibuz de rezerva nu se ia in calcul la determinarea
troleibuzelor-zile in circulatie.

4.3. Pe rindul «Troleibuze-zile in imobilizare» se inregistreaza mijloacele
de transport cu tractiune electrica in reparatii programate si neprogramate.
Reparatii programate sint considerate reparatiile executate in conformitate cu
programul si cu normele de parcurs intre reparatii. Alte reparatii (depanari,
reparatii ocazionale) sau curente (capitale) executate inainte de termen, adica
pind la realizarea parcursului iIntre reparatii, sint considerate reparatii
neprogramate.

Durata de stationare a troleibuzelor in reparatie se calculeaza incepind cu
ziua instaldrii troleibuzului in zona de reparatii din depou sau cu ziua
transportarii acestuia la atelier ori la uzina pina in ziua de iesire din reparatie n
baza unui proces-verbal de receptie, intocmit in ordinea stabilitd, sau de sosire
a troleibuzului din reparatie (luindu-se in calcul si zilele de aflare in drum).

Numarul de troleibuze-zile la dispozitia unitatii trebuie sd depaseasca
numarul de troleibuze-zile in circulatie si 1n imobilizare pe contul
troleibuzelor-zile de stationare in stare bund de circulatie, care nu se
raporteaza separat.

4.4. Durata de circulatie a mijloacelor de transport cu tractiune electrica
pentru pasageri se calculeaza ca suma a orelor de aflare a troleibuzelor pe
traseu in fiecare zi de activitate pe parcursul anului raportat. Orele efectiv
realizate de mijloacele de transport se iau in calcul incepind cu iesirea
troleibuzelor pe traseu pind la retragerea lor in depou sau in alte spatii de
stationare, exceptindu-se durata stationarilor efective, daca acestea depasesc 10
minute independent de cauzele stationarii si de faptul daca ele sint programate
conform orarului de circulatie.

4.5. Parcursul mijloacelor de transport pentru pasageri in troleibuze-kilo-
metri se calculeazd ca suma a parcursurilor fiecarui troleibuz din momentul
iesirii acestuia pe traseu pina la momentul retragerii lui in depou pentru fiecare
zi a perioadei raportate.

4.6. Prestatiile de transport — parcursul troleibuzelor de pasageri in
functie de capacitatea lor — se calculeazd ca produs Iintre parcursul
troleibuzelor de pasageri si capacitatea lor pe tipuri conform fiselor tehnice,
luindu-se ca baza 5 persoane la 1 m. p. din suprafata plus locurile pe scaune.

4.7. Prestatiile de transport — parcursul troleibuzelor de pasageri in
functie de locurile pe scaune — se calculeazd ca produs intre parcursul
troleibuzelor de pasageri §i capacitatea tipului respectiv al mijlocului de
transport in locuri pe scaune conform fisei tehnice.

4.8. In raport se noteazi numirul pasagerilor expediati, inclusiv al
pasagerilor care beneficiazd de gratuitdti de transport. Din numarul total se
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evidentiazd numarul de pasageri transportati cu platd. Numarul pasagerilor
transportati cu platd se determind in conformitate cu urméatoarele documente:

a) la transporturile de pasageri in trafic urban cu bilete de calatorie fara
taxator numarul pasagerilor transportati se calculeazd ca raport intre suma
obtinuta din vinzarea de bilete si tariful unic aplicat in localitatea respectiva,

b) la transporturile de pasageri cu abonamente lunare (trimestriale)
numarul pasagerilor transportati in cursul unei luni se calculeaza ca produs
intre numarul abonamentelor vindute si numarul de calatorii realizate intr-o
luna (v. tabelul 1).

Tabelul 1
Numarul calatoriilor realizate
in cursul unei luni cu diverse
mijloace de transport
. troleibuze
troleibuze .
si autobuze
Pentru unitati 125 65
Pentru persoane fizice (inclusiv studenti
si elevi ai institutiilor de invatamint
mediu de specialitate) 120 65
Pentru elevi (in cursul anului de studii) 100 50

4.9. Numarul persoanelor care beneficiaza de gratuitati de transport se
determina in conformitate cu numarul documentelor care atesta acest drept.
Datele cu privire la aceste documente se furnizeazid de Primaria orasului,
Sectia Administrativ-Militarda Orageneascd, organele de asistentd sociala s. a.
Numarul pasagerilor transportati se calculeazad in functie de numarul
conventional de 50 calatorii pe lund efectuate cu fiecare mijloc de transport de
toate categoriile de persoane care beneficiazd de gratuitdti de transport, sau
conform numarului de calatorii aprobat de Priméria orasului, in baza cercetarii
selective realizate (de exemplu o datd in cinci ani).

4.10. In situatia cind in oras se aplica un tarif unic si sint valabile bilete
de calatorie unice pentru mai multe mijloace de transport urban, numarul
pasagerilor transportati se calculeaza ca raport Intre suma obtinutd din vinzarea
biletelor de calatorie si tariful unic, urmind ca rezultatele sa fie repartizate de
intreprinderile de autobuze si troleibuze conform prestatiilor (in locuri —
kilometri).

4.11. Parcursul pasagerilor cu troleibuzele se calculeaza ca produs intre
numarul pasagerilor transportati si distanta medie de circulatie a pasagerilor cu
troleibuzele. Distanta medie de circulatie se stabileste o datd in cinci ani in
urma cercetdrii fluxului de pasageri pe traseele de troleibuze ale orasului
respectiv, se aproba in ordinea stabilita si se ia in calcul ca o marime constanta.
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4.12. Rindul «Curse programate conform orarului» se completeaza in
corespundere cu orarul de circulatie a troleibuzelor de pasageri. Cursa a
troleibuzului este parcursul acestuia de la o statie terminus pina la cealalta.

Numarul de curse efectiv realizate se raporteaza in baza foilor de parcurs
si a situatilor de curse efectuate (conform mentiunilor de sosire a troleibuzelor
in statiile terminus ale traseului).

Cursa se considera executata conform orarului, daca troleibuzul a parcurs
traseul intre statiile terminus prin punctele de control in intervalul de timp
indicat in orar sau cu abateri de plus 2 minute (intirziere) sau minus 1 minut.
Pe traseele cu intervalul de circulatie de pind la 2 minute se admit abateri de
plus-minus 1 minut.

4.13. In situatia cind pentru transportul de pasageri a fost utilizat un
troleibuz-scoald, care in cursul zilei a executat cel putin o turd, acest troleibuz
se raporteaza la toti indicatorii din cap. IV primind utilizarea troleibuzelor si
prestatiile lor.

5. Sistemul energetic

5.1. In raport se inregistreazi numirul substatiilor electrice de
transformare pentru tractiune inscrise in inventarul unitatii la sfirsitul anului
raportat.

5.2. Puterea instalatd a substatiilor de tractiune se calculeaza ca sumai a
puterilor instalate ale tuturor redresoarelor in functiune si in rezervd din
substatiile electrice de transformare, care figureaza in inventar la sfirsitul
anului.

Puterea substatiilor electrice care alimenteaza cu energie electrica traseele
de troleibuze se inscrie in raportul prezentat de intreprinderile de troleibuze.

5.3. Lungimea retelelor de alimentare si de intoarcere a curentului
continuu din inventarul unitatii la sfirsitul anului se constituie din lungimea
tuturor cablurilor subterane si a conductoarelor aeriene.

5.4. Din lungimea totald se evidentiazd lungimea retelei aeriene.
Lungimea retelei de contact nu se include in lungimea totald a retelei de
alimentare si de Intoarcere.

6. Indicatori financiari

6.1. La veniturile obtinute din transporturile de pasageri si de bagaje se
raporteaza veniturile obtinute din transporturile de pasageri si de bagaje,
finantarile de la bugetele local si republican, sumele alocate de unitatile
industriale si alte surse.

6.2. La veniturile obtinute din vinzarea biletelor de calatorie se
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raporteaza incasarile pentru toate categoriile de bilete de calatorie vindute in
anul raportat.

Daca in oras se aplica un tarif unic §i sint valabile bilete (abonamente)
unice pentru diverse mijloace de transport urban in comun, veniturile se
repartizeaza Intre unitatile de transport de pasageri (de autobuze, de troleibuze)
proportional cu prestatiile.

6.3. La cheltuielile de exploatare aferente transporturilor de pasageri si
de bagaje se raporteaza cheltuielile legate nemijlocit de transportarea
pasagerilor cu troleibuzele, adica cheltuielile care constituie pretul de cost al
transportului de pasageri.

Cheltuielile aferente gospodariilor anexe si a altor activitati auxiliare nu
se includ 1n raport.

6.4. In raport nu se inregistreazi valoarea de inventar a mijloacelor fixe
cu destinatia social-culturala (cladiri de locuit, cdmine, institutii pentru copii,
tabere de odihna, unitati medico-sanitare, combinate didactice etc.).

7. Munca

7.1. Numarul scriptic mediu al personalului ocupat in activitatea de baza
include numarul salariatilor tuturor serviciilor unitatii de troleibuze, inclusiv
personalul de exploatare si cel ocupat la lucrarile auxiliare. La personalul
ocupat in activitatea de baza se raporteaza si salariatii care executa reparatii ale
mijloacelor fixe din inventarul intreprinderilor de exploatare a transportului
electric.

In numdrul scriptic mediu al personalului ocupat in activitatea de bazi
nu se include personalul de deservire a cladirilor de locuit, caminelor,
gradinitelor si creselor pentru copii, taberelor de odihna etc.

In cazul depistirii greselilor e necesar si se faci urgent corectirile
respective in darea de seamd cu o remarcd corespunzatoare, comunicind
datele corectate pe toate adresele stabilite.



HALIMOHAJIBHOE BIOPO CTATUCTUKU PECITYBJIMKW MOJIJOBA

VYr1BepxaeHa npuka3oMm PecryOmmku
Mormnzosa ot 24 oxtsa6pst 2007 Ne 123

MHCTPYKIUMUSMA
O 3ATIOJIHEHUIO TOCYJAPCTBEHHOM CTATUCTUYECKON
OTYETHOCTHU O TPOJUIEMBYCHOM TPAHCIIOPTE

Oo6mue nosoxenus no gopme Ne 1-tpoa.

CraTucTHyeckas OTYETHOCTh O TPOJUICHOYCHOM TpaHCHOPTE OOIIero
nosb3oBanus, yreepxkaeHHas HBC Pecy6onuku Mongosa (dopma Ne 1-tpoi.,
MMOYTOBAs—TOJIOBast)  COCTaBJSCTCS  TPOJUICHOYCHBIMH  yIIPaBIICHUSIMH,
HaxoISIIUMHUCS B BeAcHHE [IpUMIpHUM  TOPOJOB, MPEANPHATUIMH U
OpraHu3alUsAMHU JIPYTOd BEIOMCTBEHHOW MPHUHAMJIEKHOCTH, MMEKOLIIUMH Ha
CBOEM OallaHCE XO035CTBO TOPANIEKTPOTPAHCIIOPTA U MPECTABISAETCS B aipeca
Y CPOKH, YKa3aHHbIC Ha (opme.

1. IIpoTsa:KeHHOCTH JTUHUMI

1.1. IlpoTspkeHne — SKCITyaTalMOHHOW — JIMHUM — TIOKas3bIBaeTcsl B
OJTHOITYTHOM HMCYHMCIIEHHH KaK CyMMa TMacCaKUPCKOW JIMHWUHM, WIH JUHHHA
obmiero moyb3oBaHusl (MyHKT 1.2.) W TMOABE3NHOW JIMHWW, WIA JUHUH
HeoO11ero nojs3oBanus (yHKT 1.3.).

1.2. U3 obuieil npoTsEHHOCTH SKCIUTyaTallMOHHOM JIMHUU BBIAEIACTCS
JUIMHA TIACCAKUPCKOM JIMHUM, WM JIMHUM OOIIEro MOJb30BaHHS W JIMHUH
HEOOIIEro MoIb30BaHMS.

OKcITyaTallMOHHAs AJIMHA TPOJUICHOYCHBIX JIMHUI OOIIETO MOJIb30BaHUS
NpeJCTaBIsieT COO0OH (pakTUYECKyl0 IJIMHY MEXIy OCSMH OCTaHOBOYHBIX
MyHKTOB (OTPaHMYHMBAIOIINAX TIEPErOH), MpEAHA3HAYCHHBIX JUIS TOCAIKH,
BBICAJIK MAaCCAXXUPOB MPHU IJIATHBIX MEPEBO3KaX MaCCaXKHUPOB, TOTPY3KH,
BBITPY3KH TPY30B M3 TIOJBM)KHOTO COCTaBa. OKCIUTyaTal[MOHHAs JJIMHA
TPOJUICHOYCHBIX JIMHUN OOIIEro IMOJIb30BaHUSI M3MEPSETCS M0 OCH TJIABHOTO
myTd (Ha ywacTkax c JAByMs HiIu Ooliee MyTsIMH — IO OCH, HYTH C
HAaUMEHBIICH JITTMHON ).

[Mpumep 1. Ecmu meperoH Mexay ocsMH ONIKAHIIUX Ipyr K JApPYry
OCTAHOBOYHBIX IYHKTOB SBJISIETCSA OJHONMYTHBIM M paBHbIM 400 M., TO ero
3KCIUTyaTanlMoHHas AynvHa pasHa 400 m.

[Mpumep 2. Ecnmu meperoH Mexay OCSIMH ONIKAHIIUX IPYyr K JAPYry
OCTAHOBOYHBIX MYHKTOB SIBJISIETCS JBYXIYHKTHBIM, JJIMHA OJHOTO W3 MyTeH
paBHa 590 wm., Broporo — 600 M., TO SKCIUIyaTallMOHHAas JJIMHA 3TOTO
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nieperona 590 M. yMHOXKEHHas Ha JIBa.

B skcmyaTallMOHHYIO JUIMHY OOILIEro MOJb30BAaHUS BKIIOYAKOTCA BCE
OTBETBIICHHSI, HA KOTOPBIX TIPOU3BOIUTCS ITOCAIKA, BBHICAIKA MACCAKUPOB TIPH
IUTATHBIX ~TIEPEBO3KaX IaCCaKUPOB, TIOTPy3Ka, BBITPy3Ka TPYy30B U3
MOJBIKHOTO COCTaBa.

JnuHa TUHMN pa3be3qoB, Y3JI0B U APYTUX (KpOMe IIIaBHBIX) B OOIIyIO
IKCIUTYyaTalMOHHYIO JJIMHY JHHUH OOIIEro IOJNb30BaHUS HE BKIIOYACTCS,
JaXe eClId 3TH JMHUM OJHOBPEMEHHO HCIONB3YIOTCS AJISl IOCAAKH, BHICAJKH
[ACCaXUPOB TPH IUIATHBIX IEPEBO3KAaX IACCAXKHPOB, MOTPY3KH, BHITPY3KH
IPYy30B U3 ITOJIBIKHOTO COCTABA.

Taxum 00pa3oM, IKCIDTyaTallOHHAs [UIMHA JIMHUKA OOIIEro MOJIb30BaHHs
NpeJCTaBIseT Cco00l  OO0INyr JIMHY TpoJUIeOycHbiXx jmHUE  (0e3
MEPEKPHIBAIONINXCST  YIACTKOB JIMHHI), IpeJHa3HAuYeHHBIX IS IDIaTHBIX
MIEPEBO30K ITACCAKHPOB.

1.3. DkcmnyatanyoHHass JUIMHA JIMHUH ~ HEOOWIero  MOJIb30BaHUS
MpeICTaBIsIeT CO00H (PaKTHIECKYIO JIMHY OT TOYKH COSAWHEHUS ITOH JINHUH
C NTUHHAMH OOIIETO TOJB30BaHMS J0 OCH Hambojee yOaJeHHOrO (OT TOYKU
COCJMHEHHUS) KOHEYHOIr'0 MyHKTa JIMHUM HE3aBUCHUMO OT TOTO, SIBIISETCS JIK
CaMblil JJIMHHBIA MyTh CaMOCTOSTEIbHBIM WIIM 3TOT MyTh BKJIIOYAET B ceOs
HECKOJIBKO CICAYIOMIHUX OPYT 3a APYTOM ITyTeH, Che310B, OTBETBICHUI.

OKcIlyaTalluOHHAsA JUIMHA JTMHUKA HEOOIIEero TMOJIb30BaHUS U3MEpAeTCs
10 OCH IJIaBHOT'O ITyTH.

JnMHa CTaHIIMOHHBIX IMyTeH, MyTed pa3be3foB, Y3JI0B M APYTUX (KpoMme
[JIaBHBIX) B OOWIYI0 OKCIUTyaTallOHHYI0 JUIMHY JIMHUM  HeoOulero
HOJIb30BaHMS HE BKIIFOUAETCS.

1.4. TlpoTskeHne pa3BepHYTOW JIMHAA B OJHOITYTHOM HWCYHUCIICHUU
mpencTaBisieT co0Od CyMMy IUIMHBI TJABHBIX ITyTeH, BTOPBIX (OOpPATHBIX),
TPeTbUX W T. A. IyTedl (MMHUIN), TyTedl (JMHUKA) OTBETBICHHWH, Pa3be3oB,
Y3II0B, CHE3I0B, ITyTEH IMOBTOPHBIX KOJIEI W APYTUX IyTeH, HE3aBUCHMO OT
TOTO, SBILIIOTCS JH JHHAU TTACCAKUPCKUMH WM TWyTSIMHA HEoOMIero
MOJIb30BaHMUSL.

2. Jleno

2.1. KonnuectBo Jeno oTpaxkaercds B OT4ETE HAa OCHOBaHUU
WHBEHTAPHBIX JAHHBIX O HaJWMYUH B  XO3SAUCTBE TEPPHUTOPHAIBLHO
pa300IICHHBIX, OTAEIBLHO CTOSALIUX JIENO, YHWCISAIMXCA Ha OaliaHce
OTUYMTHIBAIONICHCS OPraHU3aIK Ha KOHEI OTYETHOTO TO/a.

2.2. TlpoekTHas (TEXHOJIOTHYECKAs) MOIIHOCTh, BMECTUMOCTb JICTIO - 3TO
KOJIMYECTBO TPOJICHOYCOB, KOTOpPOE TIO HAIMYHIO TPOM3BOJICTBECHHBIX
mwiomaaeil 1 obopyaoBaHus oOecrieuuBaeTcs BCEMH BUAAMU TEXHHUYECKOTO
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06CJ'IY)KI/IB8.HI/I$[, PEMOHTAa U MECTaMU OTCTOS B COOTBECTCTBUM C HOPMAaMH H
npaBujiaMU ACTIOBCKOI'O O6CJ'Iy)KI/IBaHI/I$I 1 pEMOHTOB.

3. IloaBu:KHOI cOCTAB

3.1. B wuHBEHTapHOE YHCIO TMAaCCAXXUPCKOTO TOJBUKHOTO COCTaBa
BKIIFOYAETCS YMCIO BCEX MMACCAXHMPCKHX TPOJUIEHOYCOB, YHCIANIMXCS Ha
OamaHce OTYMTHIBAIOIICHCS OpraHM3alldd Ha KOHEI[ OTYETHOro Toja:
HAXOJIIUXCST B paboTe, pe3epBe, MPOCTOE, PEMOHTE, OXKUIAAHHH PEMOHTA,
BKJIIOYAs TaKKe HEMPUTOAHBIE Il pabOThl TPOJLICHOYCHI, HO eme He
CIHCaHHbIE ¢ 6ajlaHca B YCTAaHOBJIEHHOM ITOPSJIKE.

Y4eOHble TpoJIeHOychl HE BKIIOYAKOTCS B YUCIO WHBEHTAPHBIX
MacCaXUPCKUX  TPOJUIEHOYCOB W YUYHTHIBAIOTCS  KaK  TPOJUICHOYCHI
CIEUAIBHOIO Ha3HAYEHUS.

3.2. O6mas MacCaXUPOBMECTUMOCTh IIOJIBKDKHOTO cocTaBa
OTIPEIeIISeTCS TPOM3BEACHIEM HHBEHTAPHOTO YKC/Ia TIOABHKHOTO COCTaBa Ha
BMECTUMOCTh II0 THIIAM, B COOTBETCTBHH C TEXHHYECKHUM IIaCIIOPTOM, W3
pacueta 5 4enmoBek Ha 1 KBagpaTHBIA METp CBOOOTHOM IUIOIIAIH IMOJA TLTHOC
MeCTa ISl CUIECHHUS.

3.3. BMeCTHMOCTh 110 YHCIAy MeCT I CHIEHHS OIpeneaeTCs
MPOM3BEICHNEM WHBEHTAPHOIO YHCIIA IMOJBHMXKHOTO COCTaBa IO THIAM Ha
KOJIMYECTBO MECT JJISl CUACHUS, B COOTBETCTBHH C TEXHUYECKHM MACIIOPTOM.

34. B uucino BBIOBIBIIENO  IOABMIKHOTO  COCTaBa  BKIJIFOYAKOTCH
TPOJUIEHOYCHI, CIIUCAHHBIE C OallaHCa B yCTAHOBICHHOM HOPSIKE MO MPUYUHE
UX BETXOCTH, M3HOCA W MO APYIMM MPUYMHAM, TPOJUICHOYCHI, MepeaaHHbIe
OPYTUM  TPEONPHATHSIM,  IIepeBeleHHble B ydeOHBIE, a  TakKke
epeobopyI0BaHHEBIE IS XO3AMCTBEHHBIX U APYTHX HYX]I, YYUThIBAEMBIE KaK
TPOJLIEHOYCHI CIIeHATbHOTO Ha3HAYCHHS.

3.5. Yucmo OTpeMOHTHPOBAHHOTO KAIMTAIBHBIM PEMOHTOM ITOABHKHOTO
COCTaBa OMpeEAENsIeTCs M0 aKTaM NMPHEMKH (0(OPMIIEHHBIM B YCTaHOBJIEHHOM
MOpsJKE), HE3aBHCHMO OT TOrO, TAe¢ MPOM3BOIHIICA PEMOHT Ha 3aBOfie, B
MaCTEPCKOW MM CHIIAMH U CPECTBAMH CaMOT0 JICTIO.

3.6. Pacripenenenre  TpOJUIEHOYCOB 1O  BpPEMEHH  OKCIUTyaTaI[MH
MOKAa3bIBACTCS] CyMMApPHO IO BCEM THIIAM MOJBIIKHOTO COCTaBa.

3.7. B uHBEHTapHOE YHCIO CHEIUAIBbHOTO IMOABM)XKHOIO COCTaBa
BKJTFOYAIOTCS TPOJUIEHOYChI CIIEIIHATBbHOTO Ha3HAYCHUS.

K Tpomneiiycamu crenuanisHOrO Ha3HAYEHHsI OTHOCATCS TPY30BBIC U
y4eOHble (MTacCaKUPCKHeE).

IToABMKHOM COCTaB CIENUAILHOIO Ha3HAYEHMs HE BKIIFOYAETCS B 00lee
YHCJIO MACCAKMPCKOTO MOIBMKHOTO COCTABA.
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4. Ycayru u ucnojib3oBaHue 3J1eKTPOTPaHCoOpPTa

4.1. TlpeObiBanue MacCaXUPCKOTO MTOABM>XHOTO cocTaBa B
pacmopsbkeHMM — XO34HCTBa B MAIIMHO-JHAX — ONpeAenseTcs  IyTeM
CYMMHPOBaHHUSl BCEX KaJeHJApHbIX [JHeil mpeObiBaHus Tpojueiidyca B
XO35MCTBE, BKJIIOYas BBIXOJHBIE W Mpa3gHUYHbIE AHW. B 3aBucumoctu OT
HCIIOJIb30BaHUs MOJBM)KHOIO COCTaBa M €ro TEXHUYECKOI'O COCTOSHHS IHH
npeObIBaHUsl B XO34HCTBE YYMUTHIBAIOT KaK MAIHMHO-IHU B JIBUKEHHU U B
HEHUCIIPaBHOM COCTOSIHUU.

4.2. IpeOpiBaHMEe MACCAKUPCKOTO MOIBIKHOTO COCTaBa B JIBHKCHUH
onpenessercs MyTeM CyMMHPOBaHHUS dYMCia MAacCaXUPCKUX TPOJUIEHOycoB,
BBIMYIIEHHBIX W3 JICTIO Ha JIMHUIO 32 Ka)XJbld KaJeHIapHbIN AEHb OTYETHOIrO
roga. Tpomreitbyc cumTaeTcsi BBITYIICHHBIM M3 IEMO Ha JIMHHUIO, €CIH IO
OpUOBITHH Ha KOHEYHYIO CTAaHIMIO OH OTIPABICH B OYEPENHON perc Mo
MapLIpyTy ¥ BepHYJICsl 0OpaTHO Ha KOHEYHYIO CTaHIIHUIO.

[lpu BeITycKe Tpoiuteiidyca Ha JHHUIO B KaJCHAApHBIE CYTKH Ooiee
OJIHOTO Da3a, NpH MOJACYETE MAIIUHO-JAHEH B JBM)KEHUH, TaKOW TpoJuIenOyc
YUYHUTHIBAETCS TOJIBKO OJIUH pas.

Pe3epBHBIN MM yueOHBIH TPOIUIeHOyC, BBIMYIICHHBIA B TEUCHUE THS Ha
JMHUIO JUIA YCUJIEHHS MAacCaXXUPCKOTo IBM)KEHUS WM 3aMEHbl HEMCIPAaBHOT'O
Tposuieiidyca, pu YCIOBUU BBITIOJHEHHUS UM HE MEHee OJHOTrO0 00OpOTHOTrO
pelica B TedeHHE OJIHOTO [HS, BKJIFOYASTCSl B TIOKa3aTeNH «IpeObIBAaHHE
[ACCa’KUPCKOI0 MOJABUKHOIO COCTaBa, B PACHOPSKEHUH XO3SHCTBa» U «B TOM
YHUCIIE B IBUKCHUN.

Ecin 3aMeHEHHBI pEe3epBHBIM MACCAXUPCKUIM TpoJueiHdyc mocie
yCTpaHEHHsl HEUCIPAaBHOCTU BO3BPATWJICS Ha CBOM MapIIpyT, a 3aMEHSBLIMM
€ro pPE3epBHBIA TPOJUICHOyC BO3BpATWIM B [EMO, TO IIOCICHHUA MpU
OMpeneeHnn OOILIero KOJIMYecTBa MAIIMHO-AHEW B JBUKCHUU HE
YUUTBIBAETCSI.

TponneiOyc, BBIICANUI U3 CTPOS B MEPBOM peiice Mo MapiipyTy U 10
KOHIIa pabodero JHS HE BBIIYLICHHBIH Ha JIMHUIO WIM HE 3aMEHEHHBIH
PE3EpBHBIM, HE BKJIIOYAETCS B YUCIIO MAIIMHO-/THEN B ABM)KCHUH.

4.3. B moka3areins «pe0ObIBaHHE TACCAKUPCKOT0 MOIBIKHOTO COCTaBa B
HEUCIIPAaBHOM COCTOSIHUM» BKIIIOYaeTCs MpeObIBaHUE MOJBH)KHOTO COCTaBa B
IUIAaHOBOM U BO BHEIJIAHOBOM PEMOHTE.

[1maHOBBIMH CUMTAIOTCS PEMOHTHI, IMPOM3BOAMMEIE MO TpaduKy Ha
OCHOBAHHMH JIEHCTBYIOIIEN CHCTEMBI PEMOHTA IMACCAXHPCKOIO IMOJBUAKHOTO
COCTaBa M B COOTBETCTBUH C YCTAaHOBJICHHBIMU MEKPEMOHTHBIMH MPOOETaMH.
BHemnaHoOBBIMU CUMTAIOTCS BCE Cily4ailHble, aBapUiHble U IIPOUYHUE PEMOHTHI,
HE TpPeAyCMOTpPEHHBbIe JCWUCTBYIOIEH CHCTEMOM pEeMOHTa MM KOrja
KaTerOpUMHBIA (TEKYyIUil, KamUTaJIbHBII) PEMOHT MPOU3BOAUTCS AOCPOYHO,
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TO €CTb JI0 BBINOJIHEHUS YCTAHOBIEHHOIO MEXPEMOHTHOIO Ipobera.

Bpemss mpeObiBaHMs Tpoiuleiibyca B PEMOHTE CUMTAE€TCS CO JHS
MOCTAaHOBKH €T0 B PEMOHTHYIO 30HYy Jemo (WM cO OHA OTIPaBKH Ha
PEMOHTHBIH 3aBOA WJIM B MAacTepcKylo) 1O JHSA BBIXOJa Tposuieiibyca u3
peMoHTa, O(OPMIICHHOTO AKTOM INPHEMKU B YCTAHOBIEHHOM HOPSJKE, HIH
l'[pI/I6I)ITI/I${ €ro u3 pe€MoOHTa, TO €CTh BKJIIOYas IHU HAXOXJICHUA B ITyTH.

MammHo-1H1 TIpeObIBaHNS B PACIOPSDKEHUH XO3SHCTBA JOJDKHBI OBITH
Oosibllle CyMMBI MAllIMHO-THEH B ABMXXEHUM U B HEHCIPABHOM COCTOSHHMU 32
CcyeT MaHIHHO—I[Heﬁ l'[pe6I>IBaHI/I$[ B IHPOCTOC B HCIPABHOM COCTOSAHHU,
KOTOpBIE B OTUETE CAMOCTOATENBLHON CTPOKOM HE BBIAEIAIOTCSL.

4.4. Bpems npeOblBaHMs MNAcCaXKUPCKOTO MOJBUXKHOTO COCTaBa B
ABMIKCHHUU ONPEACSICTCA MYTEM CYMMHUPOBaHHA BCEX YaCOB HAXOXIACHUSA
TPOJIEHOYCOB Ha JTMHHUM 33 KayKABIH IeHb pabOTHI B OTIETHOM IOy .

Yacel QakTtuueckol  pabOTHl IOIBIKHOTO COCTaBa Ha JIMHUH
YUHUTBHIBAIOTCSI C MOMEHTA BBIIYCKAa M3 JAEHO Ha JIMHUIO U JIO BO3BPAILEHUS C
JIMHHUU B JIENO WM B IIyHKTHl OTCTOS MACCaKUPCKOTO COCTABA 332 BBIYETOM
(haKTHUECKOr0 BpEMEHH MpPOCTOEB, €CIM OHM THpeBblmaT 10 MUHYT,
HE3aBHUCUMO OT MPUYMH MpPOCTOS U OT TOrO, IPEAyCMOTPEHBl OHHU
pacnrCaHrueM IBUKCHUA U HET.

4.5. Tlokazarenp mpodera MacCaXHPCKOro MOABMKHOTO COCTaBa B
HATypalbHBIX MAIIMHO-KUJIOMETpaxX OINpeleNsieTcs OyTeM CYMMHPOBaHHUS
KOJIMYECTBA  KUWJIOMETPOB,  IPONAEHHBIM  KaXIbIM  IACCaXUPCKUM
TpoIIeHOycoM, ¢ MOMEHTa BBIXOJA €ro W3 JeN0 Ha JIMHHI0O W MOMEHTa
BO3BPAILIECHUS C INHUU B JETIO 33 KaX/bli ICHb OTYETHOTO NEPUOJA.

4.6. TpancmnoptHas paboTa — mpober MaccaKUPCKOTO IOJABHIKHOTO
COCTaBa, NMPHUBEICHHBII [0 BMECTUMOCTH, ONPENENAETCS, KaK MPOU3BEICHUE
npodera NmaccakXUpCKoro MOABUXKHOTO COCTaBa Ha BMECTUMOCTH IO THIAM,
COIJIaCHO TEXHUYECKOMY MAacCIOpTy, U3 pacdyera 5 4eIOBEK Ha KBaJAPaTHBIN
METp CBOOOHOM ITOIIAAH MTOJIa TUIFOC MECTa JUIsl CUACHHS.

4.7. B ToM umncne TpaHcropTHas paboTa — Mpober mMaccaXXxMmpcKoro
MOJABMKHOTO COCTaBa, MPUBEACHHBIM MO MecTaM Ul CUJCHUS, ONpeeseTcs
KaKk TIpou3BeAeHHE Mpolera IMacCaXMPCKOro TMOJBIDKHOIO COCTaBa Ha
BMECTUMOCTb JAHHOTO TUMA MO KONUYECTBY MECT IJIsi CHUAEHUS, COITacHO
TEXHUUECKOMY MaCHOPTY.

4.8. B oTuere mokaspIBaeTCs 00IIEe YHCIO IEPEBE3CHHBIX MAcCaXUPOB,
BKJIFOYas IOJIB3YIOMUXCS MPaBOM OECIIATHOTO MpOe37a, B T. Y. BBIIEISFOTCS
MACcCaXXUPBI € TIATHBIM IIPOE3A0M.

KonudecTBo maccaskupoB ¢ IUIATHBIM ITPOE3I0M OIpeesieTcsl Ha OCHOBE
CJIEAYIOIUX JOKYMEHTOB, TIOJIOKEHUH:

a) TIpH TPOAaXe OTACNBHBIM TpaXkJaHaM IO YCTAHOBJICHHOMY Tapudy
a0OHEMEHTHBIX TAJIOHOB M PAa30BbIX OWJIETOB Ha OAHY MACCAXHUPO-TIOE3AKY B
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TOPOJICKOM TpaHCIOpTe 0e3 KOHIYKTOpa KOJIMYECTBO MEepPEBE3CHHBIX
MACCaKMPOB OINPEAENASTCS JEJIeHHEM BBIPYYKH OT MPOJaXH a0OHEMEHTHBIX
TaJIOHOB M Pa30BBIX OMJIETOB HAa YTBEPKICHHBIH JUIS JAHHOTO TOPOJa €IWHBIH
Tapuo;

0) mpu mpojaxe OTAENBHBIM  TIpaxJIaHaMm, MPEANPUSTUAM  TIO
YCTAHOBJIEHHOMY Tapu(y aOOHEMEHTHOTO MECSIYHOTO (KBapTaJbHOT0) OmieTa
KOJIYECTBO MTEPEBE3EHHBIX MMAaCcCaKMPOB 33 MECSI] OIIPE/IeNIAETCS yMHOXKEHHEM
KOJIMYEeCTBa TPOAAHHBIX OWJIETOB HAa KOJMYECTBO II0E3J0K B Mecsll,
NpUBEJICHHOE B Tabmuie 1.

Taoauma 1

KonuuecTBo moe3 oKk B MeCSIL IS
Ka)KJJOT0 BUJA TPAHCIOpTa

B IBYX BHUIOaxX
B OJHOM BHUJIC JBY A

TPAHCIIOPTA -

Tpancriopra (Tposneridyc

(Tposuteiidyc) p ye,
aBTOOYC)

st npeanpusaTuil, opraHu3anui u
yUpeKICHUN 125 65
Jnst oTnenbHBIX rpaXkaaH (BKII0Yas
CTY/ICHTOB U YYaIIUXCs CPEIHUX

CIEIMAJIbHBIX yUeOHBIX 3aBe/ICHUI) 120 65
JUIs IKOTBHUKOB (B TeUeHHE y4eOHOTO Toa) 100 50

4.9. Komu4ecTBO JHII ¢ TIPAaBOM OECIIATHOTO MpOe3/ia YCTaHABIHBACTCS
IO CIpaBKaM O KOJUYECTBE BHIJAHHBIX JOKYMEHTOB, Hd OCHOBAaHHU KOTOPBIX
paspemieH  OecrmiaTHBIA — mpoe3[. OTH  COpaBKU  NPEACTaBISIOTCA
OpTaHM3alUsIMH, BBIIABIINMH JTOKYMEHTHI Ha O€CIIaTHBIHN Mpoe3x (TOpOaCKOi
[Ipumdpue, TOPOACKMM BOCHHBIM KOMECCApHUATOM, MECTHBIMH OpraHaMH
colanbHOro obecrnedeHus u Ap.). KonudecTBo mepeBe3eHHBIX MacCaXUpOB
onpenensercs u3 pacuera 50 Moe3noK B MECSI HAa Ka)IOM BHJE TPaHCIOPTa
IUIL BCEX KATETOPHH JIMIl, MOJB3YIOMNXCS MPaBOM OECIUIaTHOTO Ipoe3na,
b0 MO KOJNMYECTBY TMOE3J0K YTBEPXKICHHBIX ropojckoil Ilpumapueit Ha
OCHOBE BBIOOPOYHOTO 0OcnenoBanus (Hampumep 1 pa3 B 5 ner).

4.10. Tlpu neWcTBUM B TOpPOJAE €IMHOTO Tapu(a M EAMHBIX Pa30BBIX
MPOE3IHBIX OWIeTOB (TaJlOHOB) Ha HECKONBKUX BHAAX TOPOJICKOTO
MACCAXUPCKOTO  TPAHCIOPTa  KOJNHYECTBO IIEPEBE3CHHBIX  TACCAXKHUPOB
OTIpeNeTsIeTCsl NEeNICHNEM BBIPYYKH OT pEaTH3allil  eIUHBIX Pa30BBIX
MPOE3IHBIX OMIICTOB (TAJIOHOB) Ha ACHCTBYIOIIMI B JaHHOM TOPOJIE €IMHBIN
tapup U  Mexay  OTACABHBIMH  IACCAXUPCKUMHU  NPEANPUATHIMH
(aBTOOYCHBIMHU, TPOJICHOYCHBIMH) — pacCHpeNeisIFOTCS  MPOTOPIIMOHATIEHO
BEINTOTHEHHON paboTe B MECTO-KHIIOMETPAX.

4.11. TTaccaxupoobopoT TpOJIEHOYCHOTO TpaHCIOPTa ONpeneseTcs
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YMHOKEHHEM KOJIMIECTBA MEPEBE3CHHBIX [TACCAKUPOB HA CPEIHEE PACCTOSHHE
MOE3/IKH Macca)kupa TPOJJIeHOYyCHBIM TPAHCTIOPTOM. DTO CpeIHEE PACCTOSHHE
HWCUYHUCISIETCS Ha OCHOBE pa3zoBoro (1 pa3 B mATh JI€T) HEMOCPEICTBEHHOTO
00CNeToBaHus MACCaKUPONOTOKOB TPOJUICEHOYCHBIX JIMHUH JaHHOTO TOpOJa,
YIBEpPKAAETCS B MOPAAKE, YCTAHABIMBACMOM OPTraHOM  YIPaBIICHHS
TPOJUICHOYCHBIM TPAHCIIOPTOM M HCIONBb3YeTCs KaK MOCTOSIHHAs BEIWYHHA
IUTSL ONPEeICIICHUS TACCaXKHUPOOOOPOTa.

4.12. TlpegyCMOTpPEHO pEHCOB MO paclUCaHUIO — 3aroJHIETCs Ha
OCHOBaHHMH TrpaduKa JBWKECHUS MACCAKUPCKOTO MOJBHKHOTO COCTaBa Ha
MapipyTax. Peiicom HasbIBaeTcs mpoder Tposuieiidyca oT 0JIHOT0 KOHEYHOTO
MyHKTA 10 APYTOTO.

DaKkTHUYECKU BBIMIOJIHEHHOE KOJMYECTBO PEHCOB MOKA3hIBACTCS B OTYETE
Ha OCHOBAaHMH OTMETOK B IYTEBBIX JHCTaX M BEIOMOCTSIX HCIIOJIHEHHOTO
IBIDKEHHUS O TIPHOBITUH TPOJUIEHOYCOB HAa KOHEYHBIH ITyHKT MapIIpyTa.

Pelic cumTaercs BBIMOJHEHHBIM IO PACHUCAHUIO, €CIIM TPOJUIEHOYC
OTHPABWIICS C KOHEYHOTO ITyHKTa, MPOCIEIOBAI KOHTPOJBHBIE ITYHKTHI U
MpHUOBLT Ha IPYTrO KOHEYHBIH ITyHKT BO BpeMs, YKa3aHHOE B PACITUCAHUH HIIH
C OTKJIIOHEHHWEM OT HEero IUII0C 2 MUHYTHI (OMO3[JaHHe) WM MHUHYC OJHA
muHyTa. Ha Mapmpyrax ¢ MHTEpBaJIOM JBW)KEHUS MEHEEe 2 MUHYT
JOIYCKAETCsl OTKIOHEHHE OT PACIIUCAHUS ILTFOC-MIHYC OJJHa MUHYTA.

4.13. B Ttex ciy4asx, Korjga Juis NepeBO3KU MacCaXUPOB HCIOIb30BaH
y4eOHBIN Tpoiuieiidyc, KOTOPBI B TeUeHHE MHS BBIMOJHWI XOTS Obl OJUH
OOOpOTHBIM pelc Mo MapuipyTy, I3TOT TpOJUICHOyC 3a JaHHBIA JIeHb
BKJIIOYAEeTCAd BO Bce MoOKaszarenu IV pasnena, OTpakarolIMe HCIOJIb30BaHHUE
MIOJIBUYKHOTO COCTaBa U BBIMTOJHEHHYIO UM TPAHCIIOPTHYIO PadoTYy.

5. JHeproxo3siicTBO

5.1. B OTYETE TTOKa3BIBAaeTCS oOree qHCII0 TATOBBIX
peoOpa3oBaTeIbHBIX AEKTPHYCCKUX MOACTAHIIMHA, YUCIAIIMXCS Ha OajlaHce
XO34KMCTBA HA KOHEI] OTYSTHOTO T'0JIa.

5.2. O0mas  yCTaHOBJCHHas  MOUIHOCTh  TATOBBIX  MOJCTAHIUI
OTIpEJIeNIIeTCS MyTEM CYMMHUPOBAaHHUS MOIIHOCTH BCEX YCTAHOBJICHHBIX B
npeoOpa30oBaTENIbHBIX JJIEKTPUYECKUX TMOJCTAHIMAX PadOYUX U PE3ECPBHBIX
BBIMPSIMUTENICH, YUCISIIMXCS 10 WHBEHTAPHBIM JaHHBIM Ha KOHEIl rojia 1o
TTOCTOSTHHOMY TOKY.

MOIIHOCTh  BJEKTPOIOACTAHIINN, CHA0XKAOMIMX  3JIEKTPOIHEpTrUen
TpoiuieiilOycHOe  CcOOOIIEHUE OTpa)xkaeTcss B OTYETE  TPOJUICHOYCHOTO
XO3SHCTBA.

5.3. TIpoTsHKEeHHOCTh THTAMOIIEH M OTCACHIBAIOIICH CETH TMOCTOSHHOTO
TOKa, YuclALleiica Ha OanaHce XO035iCTBa Ha KOHEIl rojla — 3TO CyMMapHas
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JUIMHA BCEX TIOJ3EMHBIX Kabellell W BO3MYIIHBIX MPOBOJOB, KAXIBIH U3
KOTOPBIX BKJIFOYAET BCE MUTAOIINE U OTCACHIBAIOIIUE CETH IMOCTOSTHHOTO TOKA,
YUCIAIMecs Ha OajmaHce X035HCTBa.

54. 3  o0mell  OPOTSDKEHHOCTH  BBIACNACTCS  MPOTSDKEHHOCTh
BO3AYLIHON ceTu. [IpoTshkeHHe KOHTAKTHOW CeTH He BKJIIOYAeTCs B OOIIYIO
JUIMHY TTUTAIONIEH U OTCachIBaOIIEH CETH.

6. duHaHCOBbLIE OKA3aTEeJIH

6.1. B nmoxomax OT TMEpeBO3KH IMACCAXUPOB U Oaraka TOKa3bIBAIOTCS
CyMMapHBIE JOXOIbl OT IIEPEBO3KH ITaCCAKUPOB, Oaraka, IOCTYILICHUS
CPEICTB W3 PECIyOIMKAHCKOTO M MECTHOTO OIOJDKETa, OT MPOMBIILICHHBIX
MPEINPHUATHHI U IPYTUX UCTOYHUKOB 32 OTYCTHBIH IO,

6.2. B BBIpyYKE OT IPOJAKH ITACCAKUPCKUX OMUIETOB OTPaXKaeTCs 00mIast
cyMMa (paKTHYECKOH BBIPYYKH TOJBKO OT MPOJAXH BCEX BUIOB MPOE3IHBIX
OMJIETOB 3a OTYETHBIHI T'OJ.

[pu nmeiictBum B Topoae OMHOTO Tapuda U eOUHBIX MPOE3IHBIX OHICTOB
(TaJIOHOB) Pa30BOT0 M JOJITOBPEMEHHOIO MOJIb30BaHUSI HA HECKOJIBKUX BHIAX
TOPOJACKOTO MACCAXKUPCKOTO TpaHCHIOPTa JOXOJAbl MEKAY OTACIbHBIMU
MACCAKUPCKUMHU  TIPEANPUATHAMH TOPOJCKOTO TpaHCHOpTa (aBTOOYCHBIMH,
TpOJUIeHOyCHBIMK) ~ pacrpeaemnserca  MNPOMOPLUOHAIBHO  BBIIIOJHEHHOM
TPaHCIIOPTHOH padoTe.

6.3. B oKcrutyaTaliOHHBIE pAacXoJbl HA TIEPEBO3KY MACCAXKHUPOB U
Oaraka BKIIOYAIOTCA BCE 3aTpaThl, HEMOCPEJICTBEHHO CBA3aHHbBIE C
MEepeBO3KOI TpoJueiibycaMu MacCaKUpoB, TO €CTh 3aTpaThl, BKIKOYAaEMbIC B
MOTTHYIO ce0eCTOMMOCTD TIEPEBO3KH ITACCAKHPOB.

Pacxonpl 0 HOACOOHBIM XO3SICTBAM U APYTOH NESITENEHOCTH B OTYET HE
BKJIFOYAIOTCSL.

6.4. B oTyere He BKIIFOYAETCS CTOMMOCTH OCHOBHBIX CPEACTB JKIIHIITHOTO
U KYJIBTYpHO-OBITOBOTO HAa3HAYCHUS (KB JOMa, OOIICKHTHS, ICTCKHE
YUpexIeHHs, MeULIMHCKUE YIPEKICHUS, yueOHble KOMOWHATHI U T. I1.).

7. Tpyn

7.1. B cpemHecnnMCOYHOM  YHMCIEHHOCTH pPaOOTHHKOB  OCHOBHOM
NEATENIFHOCTH — ITOKAa3bIBACTCS  YMCIO  pabOTHHKOB BCeX CIyX0 u
noapa3eieHui TposuieiibycHOro XO3SICTBA, BKJIFOYast
00IIesKCIUTYaTallMOHHBIH MepCcoHal u paboOTHHUKOB moiIco0HO-
BCIIOMOT'aTENIbHBIX MOJAPAa3AEIeHUN, COCTOSIIMX KaK Ha CaMOCTOSATEIbEHOM
OayaHce, Tak U Ha OaraHce IPEANIPHUATHHA TOPAIEKTPOTPAHCIIOPTA.

B 4ucno pabOTHUKOB OCHOBHOW JESTEIBHOCTH BKJIIOYAETCS TaKoKe
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MEepCOHAN, 3aHATBI HAa PEMOHTE OCHOBHBIX CPEICTB  YIPaBICHUS
TOPAJIEKTPOTPAHCIIOPTA.

B cpesHeCnMCOYHYO YHCICHHOCTh PA0OTHUKOB OCHOBHOM JESTEIBHOCTH
XO3SMCTB HE BKIOYAIOTCS PAOOTHHKHU, 3aHSATHIC Ha OOCIYKUBAHWUH JKUIIBIX
JIOMOB, OOIICKUTUH, TIETCKUX CaJ0B U SCEIb U T. 1.

B cnyuae oOHapyskeHHs omMOOK HEOOXOAUMO Oe30TiaraTelbHO BHECTH
HCIPABJICHHUsI B OTHYET, CIEJaB COOTBETCTBYIOIINE MPUMEYAHHS M COOOLIUTH
HCTIPaBIICHHBIC JaHHBIC BO BCE YCTAHOBJICHHBIE ajpeca.
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